RAPORT
KONCOWY

WYPADEK 2022/3025

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
MOTOPARALOTNIA, 15 CZERWCA 2022 r., EPLR

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2022/3025
STATEK POWIETRZNY — Motoparalotnia
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 15 czerwca 2022 r., EPLR

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroty

AIP

EPLR

FAI

ICAO

PGP

PPG

PPGG

VMC

Zbidr informaciji lotniczych

Kod ICAO lotniska Radawiec

Miedzynarodowa Federacja Aeronautyczna

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni

Uprawnienie do wykonywania lotéw na paralotni z napedem
Uprawnienie do wykonywania lotéw na motoparalotni

Warunki meteorologiczne do lotéw z widzialnoscig
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
MOTOPARALOTNIA, 15 CZERWCA 2022 r., EPLR

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2022/3025
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 15 czerwca 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPLR
Rodzaj, typ statku powietrznego: Motoparalotnia

Znaki rozpoznawcze SP: -

Uzytkownik/Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot motoparalotni, Swiadectwo Kwalifikacji PGP
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazenh
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
1 - — _
Witadze krajowe i zagraniczne
) - ULC
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich .
Nie wyznaczono

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecenh: NIE DOTYCZY
Data zakorczenia badania: 6.03.2022 r.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
MOTOPARALOTNIA, 15 CZERWCA 2022 r., EPLR

Streszczenie

W dniu 15 czerwca 2022 r. pilot motoparalotni w godzinach wieczornych wykonywat
loty na lotnisku Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu. W trakcie wykonywania lotu okoto
godziny 20:05 doszto do zderzenia motoparalotni z ziemig. Pilot po upadku byt
przytomny, zostat przetransportowany do szpitala, gdzie po dwoch dobach zmart.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Krzysztof Mitkowski kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL nie ustalita przyczyn wypadku lotniczego.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 15 czerwca 2022 r. pilot paralotniowy wykonywat loty na motoparalotni. Loty
byty wykonywane w godzinach wieczornych na terenie lotniska Radawiec. Komisja nie
posiada informacji, ile lotow byto wykonanych w tym dniu. Z informacji uzyskanych
w trakcie badania Komisja ustalita, ze, pilot prawdopodobnie testowat zakupione
w maju nowe skrzydto oraz wymienit fabryczne tasmy na tasmy z innego zestawu. Loty
byly wykonywane w warunkach VMC bez tgcznosci radiowej i nie byly uzgodnione
z zarzadzajgcym lotniska. Zderzenie z ziemig nastgpito na terenie lotniska Radawiec
po zachodniej stronie w odlegtosci kilkuset metrow od zabudowan i hangarow
Aeroklubu Lubelskiego. W promieniu kilkuset metréw od miejsca zdarzenia nie byto
przeszkod terenowych.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 1 - - 1
Powazne - - - =
Lekkie - - - -
Brak - - - =
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MOTOPARALOTNIA, 15 CZERWCA 2022 r., EPLR

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia uszkodzony zostat wozek, wytamane zostalo mocowanie
przedniego podwozia. Uszkodzeniu ulegta réwniez ostona smigta i topaty smigta
napedu motoparalotni (Rys.1).W trakcie ogledzin stwierdzono uszkodzenia
powierzchni skrzydta, przebicie powtok skrzydta prawdopodobnie przez fragmenty
odtamanych fopat Smigiet (Rys.2).

Rys. 1- widok uszkodzen ostony od strony mocowania silnika [Zrédio PKBWL]
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Rys. 2- uszkodzenia skrzydta przez urwane koncéwki topat $migiet [Zrédio PKBWL]

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 47 posiadat:

— Swiadectwo kwalifikacji PGP bezterminowe z uprawnieniami PP, PGP, PPGG;
— Orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie waznosci;

— Licencje sportowg Aeroklubu Polskiego w okresie waznosci.

Pilot byt cztonkiem Motoparalotniowej Kadry Narodowej Aeroklubu Polskiego.

Komisja nie posiada informacji o ogdélnym nalocie pilota oraz o ilosci wykonanych
lotow.

Pilot byt cztonkiem Kadry Narodowej co $wiadczy, ze miat duze doswiadczenie
i umiejetnosci, brat kilkakrotnie udziat w zawodach rangi krajowej i miedzynarodowej
osiggajgc dobre wyniki.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Motoparalotnia z wozkiem jednoosobowym.

Skrzydto fabryczne Dudek Driftair o powierzchni 16 metréw kwadratowych, fabrycznie
przystosowane do latania z wozkiem jednoosobowym z przyspieszaczem. Catkowita
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masa startowa 80-100kg, dla bardzo doswiadczonych pilotéw moze by¢ zwiekszona
do 115 kg. Skrzydto wyprodukowane w maju 2022 r.

Wodbzek jednoosobowy, trzy kotowy z napedem firmy Paraelement, model Koza.

Silnik Polini Thor 303, napedzajgcy poprzez przektadnie zebatg i sprzegto
jednokierunkowe trojtopatowe Smigto pchajgce z kompozytu weglowego.

Skrzydto zostato fabrycznie wyposazone w standardowe tasmy, ktore pilot wymienit na
tasmy z modelu Snake 3.

Po wypadku producent dopuscit wymiane tasm standardowych na tasmy od skrzydta
Snake 3 z zastrzezeniem, ze tego typu tasmy sg przeznaczone dla zawodnikow
o duzym doswiadczeniu i stosujg tego typu tasmy na wlasng odpowiedzialnosc¢.

Komisja na podstawie ogledzin motoparalotni stwierdzita, Ze stan techniczny skrzydta,
wozka i silnika byt dobry i Zadna czes¢ nie oddzielita sie od motoparalotni przed
zderzeniem z ziemia.

Na podstawie uszkodzen topat Smigta stwierdzono, ze silnik pracowat do momentu
zderzenia z ziemia.

W zbiorniku znajdowato sie kilka litrow paliwa, sprawdzenie filtra paliwa nie wykazato
zanieczyszczen nafiltrze.

Masa catkowita motoparalotni miescita sie w granicach dopuszczalnych przez
producenta.

Komisja nie posiada informacji o obstugach wykonanych na silniku i wdzku
motoparalotni. W odniesieniu do skrzydfa byto ono fabrycznie nowe i nie podlegato
w najblizszym czasie przeglgdom.

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki atmosferyczne w dniu wypadku byty dobre i nie miaty wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

W dniu wypadku zachmurzenie przez chmury wysokie Cirrus w zaniku, wiatr zachodni
o predkosci 2-3 m/s, brak zjawisk.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie byty wykorzystane.

1.9. Lacznosé

Loty wykonywane byty bez tgcznosci radiowe.

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko Lublin-Radawiec kod ICAO EPLR- cywilne lotnisko sportowe Aeroklubu
Lubelskiego potozone okoto 11 km na zachdéd od Lublina.

Posiada dwa pasy o nawierzchni trawiastej:
1. kierunek 11/29 o wymiarach 950 x 100m.

RAPORT KONCOWY
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2. kierunek 01/19 o wymiarach 700 x 100m.
Wspoétrzedne srodka lotniska:

51°13'18"N 22°23'40"E

Wysokos¢ 240 m n.p.m.

1.11. Rejestratory poktadowe

Motoparalotnia nie byla wyposazona w rejestratory parametréw lotu ani inne
urzgdzenia rejestrujgce.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Motoparalotnia zderzyta sie z ziemig przednim podwoziem z przechytem na prawg
strone. Podczas uderzenia kosz ochronny smigta zostat przesuniety w strone osi
obrotu. Wytamane elementy kosza ochronnego doprowadzity do kontaktu elementow
mocowania z topatami smigta pracujgcego silnika i ich uszkodzenia (Rys.3). Energia
zderzenia doprowadzita do wylamania prostokatnego elementu mocowania
przedniego kofa i oddzielenia go od wodzka. Elementy uszkodzonych topat smigta
uszkodzity poszycie skrzydta.

Rys. 3 - uszkodzone przez fopaty $migta elementy mocowania kosza ochronnego [zrodto PKBWL]
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot po zderzeniu z ziemig byt przytony, przybyte na miejsce zdarzenia stuzby
medyczne przetransportowaty pilota do szpitala w Lublinie. Po dwéch dobach od
wypadku pilot zmart w wyniku powaznych obrazen wewnetrznych.

1.14. Pozar

Pozar nie wystgpit, nie doszto do rozszczelnienia zbiornika paliwa ani instalaciji
paliwowej.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot w trakcie lotu byt prawidtowo zapiety w pasy bezpieczenhstwa, posiadat rowniez
kask ochronny na gtowie. Dynamika zderzenia z ziemig byta na tyle duza, ze
doprowadzita do powaznych uszkodzen narzgddéw wewnetrznych oraz ztamania
konczyny dolnej. Uszkodzenia narzgdéw wewnetrznych byty na tyle powazne, Ze pilot
pomimo wysitkdw lekarzy zmart po dwoch dniach od zaistnienia wypadku.

1.16. Testy i badania

Komisja o zaistniatym wypadku zostata poinformowana na telefon alarmowy przez
stuzby zabezpieczajgce miejsce zdarzenia. Z informacji przekazanych przez police
wynikato, ze na terenie lotniska Radawiec doszto do wypadku paralotniarza, ktory
w stanie ciezkim zostat przetransportowany do szpitala. Po dwdéch dniach policja
poinformowata, ze pilot zmart w szpitalu.

Przedstawiciele Komisji wykonali ogledziny motoparalotni w miejscu przechowywania,
wykonali dokumentacje fotograficzng, wykonali ogledziny miejsca zdarzenia na
lotnisku Radawiec. Przeprowadzono rozmowy z osobami z Aeroklubu, ktére udzielity
pierwszej pomocy pilotowi.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Loty w dniu wypadku wykonywane byty poza godzinami pracy lotniska. Zgodnie z AIP
godziny pracy lotniska od poniedziatku do pigtku od godziny 8.00 — 15.00 UTC?,
przyloty poza godzinami pracy oraz w dni $wigteczne nalezy uzgodnic
z Przedstawicielem Zarzgdzajgcego lotniskiem z wyprzedzeniem 24 HR.

Loty w dniu wypadku nie byty uzgodnione z Zarzgdzajgcym Lotniska, pilot wykonywat
loty bez tgcznosci radiowej co dodatkowo stwarzato zagrozenie, poniewaz w tym
czasie mogly odbywa¢ sie loty innych statkbw powietrznych. Z rozmow
przeprowadzonych z Zarzadzajgcym lotniskiem wynikato, ze bardzo czesto piloci
paralotni wykonywali loty poza godzinami pracy lotniska bez wymaganych uzgodnien.

1.18. Informacje uzupetniajace

W trakcie wykonywania feralnego lotu na lotnisku po przeciwnej stronie w czesci
przeznaczonej dla modelarzy przebywaty dwie osoby, ktore wykonywaty lotu modelami

L AIP Polska, AD 4.3 godziny pracy.
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z zastosowaniem gogli. Nie obserwowali oni lotdw motoparalotni, ale w pewnym
momencie ustyszeli huk i zauwazyli, ze prawdopodobnie motoparalotnia zderzyta sie
z ziemig. W zwigzku z tym, ze miejsce, gdzie wykonywali loty bytlo oddalone od
prawdopodobnego miejsca wypadku ponad kilometr skontaktowali sie z cztonkiem
aeroklubu, ktéry mieszkat niedaleko lotniska i poinformowali go, ze prawdopodobnie
doszto do wypadku. Osoba ta udata sie na miejsce wypadku i udzielita pierwszej
pomocy pilotowi i powiadomita stuzby ratownicze.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

Pilot wykonywat loty w godzinach wieczornych na skrzydle, ktére zostato zakupione
kilkanascie dni wczesniej. Wczesniej loty byty wykonywane na innym typie skrzydfa.
Pilot rowniez wymienit tasmy dedykowane do tego skrzydta na tasmy od modelu Snake
3. Z korespondencji z producentem skrzydta wynika, ze pilot zakupit dodatkowe tasmy
i byt pouczony, ze dopuszczalne jest stosowanie tasm no$nych od skrzydta Snake 3
wytgcznie do celow sportowych dla zawodnikow startujgcych w zawodach
slalomowych PPG kategorii FAI Cat.1 i Cat. 2

Pilot w dniu wypadku najprawdopodobniej chciat przetestowaé nowe skrzydto
z nowymi tasmami. Komisja nie posiada informacji czy wczesniej byty wykonywane
loty na tym skrzydle w takiej konfiguracji. Brak jest rowniez bezposrednich swiadkéw
wypadku, ktérzy mogliby powiedzie¢ cos$ na temat feralnego lotu. Jeden ze swiadkéw,
ktory przebywat w okolicy lotniska stwierdzit, ze widziat jak pilot wykonywat lot, ale nie
widziat momentu wypadku i nie byt w stanie okresli¢, ile lotow byto wykonanych
i W jakim czasie bezposrednio przed wypadkiem. Loty jak wczesniej wspomniano nie
byly uzgodnione z zarzgdzajgcym lotniska, na lotnisku nie byto oséb odpowiedzialnych
ani pracownikéw aeroklubu.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1. Pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotow.

2. Pilot posiadat odpowiednie orzeczenie lotniczo-lekarskie.

3. Pilot wykonywat Iloty poza godzinami pracy Ilotniska bez uzgodnienia
z zarzgdzajgcym.

4. Stan techniczny motoparalotni byt dobry.

Nie znaleziono dowodow na awarie jakiegos elementu lub wyposazenia

motoparalotni przed wypadkiem.

6. Pilot wymienit toSmy nosne dedykowane dla tego skrzydta na tasmy od innego typu
skrzydfa.

o
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3.2. Przyczyny wypadku

Komisja nie okreslita przyczyny wypadku.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

(podpis na oryginale)
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