Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/3807
UCHWALA
z dnia 21 pazdziernika 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec, SZD-30 ,Pirat’

Znaki rozpoznawcze SP: SP-3012
Data zdarzenia: 13 lipca 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPRU

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Uzytkownika, dzialajgc na podstawie art. 138
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu 2z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia pilot lat 40, legitymujgcy sie niewielkim doswiadczeniem lotniczym
(nalot ogdlny na szybowcach 36 godz., nalot na typie SZD-30 1 godz. 17 min, w o$miu
lotach) wykonywat starty za wyciggarkg z zamiarem doskonalenia techniki Ilagdowania.
W trzecim locie po kregu nadlotniskowym, po zgtoszeniu pozycji ,z wiatrem”, znajdujgc
sie w okolicy trzeciego zakretu, wykonat dodatkowe zakrety. Manewry te skutkowaty
oddaleniem sie od pola wzlotéw i ptaskim podejsciem do lgdowania, na zwiekszonej
predkosci.

Po pierwszym przyziemieniu pilot przymkngt hamulce aerodynamiczne, a szybowiec
posiadajgcy nadmiar energii kinetycznej odbit sie od trawiastej nawierzchni drogi
startowej. Pilot otworzyt hamulce, doprowadzajgc do nagtego spadku predkosci,
przepadniecia i przyziemienia ze zbyt duzg predkoscig pionows.

W wyniku twardego ladowania uszkodzone zostato podwozie oraz struktura kadtuba
wokot mocowania podwozia, a szybowiec zakwalifikowano do naprawy.

Pilot nie odnidst obrazen.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Bledy w technice pilotazu polegajace na:

ptaskim podejsciu do ladowania i przyziemieniu na zbyt duzej predkosci, co
skutkowato odbiciem od drogi startowej;

nieprawidiowym poprawianiu kangura polegajagcym na wypuszczeniu
hamulcéw aerodynamicznych w najwyzszym potozeniu szybowca po
odbiciu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Mate doswiadczenie ogdlne pilota oraz mate doswiadczenie na typie SZD-30
SPirat”.
2) Zbedne okrgzenia na kregu nadlotniskowym i spozniona decyzja
0 kontynowaniu podejscia do lgdowania.
3) Brak reakcji pilota na polecenie kierujgcego lotami nakazujgce wypuszczenie
hamulcéw aerodynamicznych.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:
— przed dopuszczeniem do kolejnych samodzielnych lotéw pilot wykonat
10 lotow kontrolnych z instruktorem;
— omowiono zdarzenie z pilotami szybowcowymi aeroklubu, zwracajgc uwage
na koniecznos¢ zachowania prawidtowych parametréw lotu oraz
postepowanie po zaistnieniu sytuacji szczegodlnych.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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