Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/4866
UCHWALA
z dnia 2 listopada 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, PA-34-200T Seneca |l

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ROY
Data zdarzenia: 24 sierpnia 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPML

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Uzytkownika, dziatajgc na podstawie art. 138
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu 2z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentédw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia, zatoga w skfadzie instruktor oraz uczen zaplanowata loty szkolne
do uzyskania uprawnien MEPL(A). Instruktor przeprowadzit przygotowanie naziemne,
omawiajgc przebieg c¢wiczen oraz zasady lotdw samolotem wielosilnikowym.
Nastepnie instruktor, w obecnosci ucznia, przeprowadzit przeglad przedlotowy
samolotu. Przeglad nie wykazat usterek.

Po pierwszym starcie zatoga wykonata lot do strefy, gdzie uczeh zapoznawat sie
z wlasciwosciami pilotazowymi samolotu w tym, m.in., z procedurg wypuszczania
podwozia.

Kolejne c¢wiczenie polegato na wykonywaniu kregow nadlotniskowych z tzw.
konwojerami (ladowaniami bez zatrzymania, potgczonymi ze startem). Loty te
przebiegaty bez zaktécen.

Podczas wykonywania 7 kregu, przygotowujgc sie do kolejnego konwojera, gdy
samolot byt na pozycji po trzecim zakrecie kregu, uczen przestawit dzwignie
wypuszczania podwozia w pozycje ,wypuszczone”. Na prostej do lgdowania instruktor
powzigt watpliwosci co do prawidtowej sygnalizacji wypuszczenia podwozia,
przestawiajgc kilkukrotnie dzwignie wypuszczania w gore i w dot.

Jedoczednie uczen przekazat instruktorowi swoje watpliwosci co do potozenia
bezpiecznikdw, nie dostrzegt rowniez wypuszczonego przedniego kota, ktére powinno

by¢ widoczne w lusterku na gondoli silnikowej.
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Gdy samolot znajdowat sie tuz nad drogg startowg, w fazie wytrzymania do lgdowania,
instruktor zdecydowat o przerwaniu procedury, zwiekszyt ci$nienie tadowania i przejat
sterowanie samolotem. Pomimo wykonania tych czynnosci, dolna czes¢ kadtuba otarta
sie o droge startowg, a smigta zahaczyty o nig kohcowkami topat.

Po uzyskaniu wymaganej wysokosci, instruktor wypuscit podwozie metodg awaryjng,
nie zachowujgc jednak procedury przewidzianej Instrukcjg Uzytkowania w Locie.
Gdy samolot przeleciat nad zabudowaniami lotniska, wypuszczenie podwozia
potwierdzit informator na wiezy.

Uszkodzony samolot bezpiecznie wylgdowat i skotowat na ptyte pod hangarem. Zatoga
nie odniosta obrazen.

Stuzby techniczne organizacji obstugujgcej samolot stwierdzity wytgczony bezpiecznik
sygnalizacji podwozia. Wykonany przez organizacje obstugowg przeglad techniczny
samolotu oraz testy wypuszczania podwozia nie ujawnity Zzadnych nieprawidtowosci
w dziataniu systemu.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Spézniona decyzja dowéddcy statku powietrznego o0 przerwaniu
ladowania.

2) Niezachowanie procedury okreslonej w Instrukcji Uzytkowania w Locie,
zawierajagcej punkt o upewnieniu sie o stanie podwozia przed
ladowaniem.

3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Czynnikiem sprzyjajgcym mogta by¢ rutyna w postepowaniu instruktora, przektadajgca
sie na pominiecie elementdéw listy kontrolnej do Igdowania.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Opracowanie przez Uzytkownika (organizacje szkolenia lotniczego) na
wiasny uzytek biuletynu bezpieczenstwa, opisujgcego wykonywanie operaciji
na samolotach z chowanym podwoziem;

2) Omowienie i analiza zdarzenia podczas spotkania z instruktorami, w tym
przypomnienie wymogu stosowania list kontrolnych w petnym zakresie
w celu zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztoSci.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Nadzorujacy badanie

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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