Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2022/5129
UCHWALA
z dnia 6 stycznia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec, SZD-51-1 ,Junior”
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3472

Data zdarzenia: 2 wrzesnia 2022 r.

Miejsce zdarzenia: EPBK (Biatystok / Krywlany)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez uzytkownika, dziatajac na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz § 18
Rozporzadzenia Ministra Transportu 2z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 2 wrzesnia 2022 r. pilot przygotowat szybowiec do lotéw i 0 godz. 13.30
rozpoczat start za wyciggarkg. W trakcie rozbiegu szybowiec niespodziewanie
~wyrwal” na zbyt matej predkosci. Pilot zareagowat zdecydowanym oddaniem drgzka
sterowego, szybowiec uderzyt kotem gtdwnym o ziemie i odbit sie od niej.
Aby przeciwdziata¢ kangurowi pilot ponownie oddat drgzek, na skutek czego zderzyt
sie z ziemig przodem kadtuba, a nastepnie uderzyt w nig ogonem. Odpadta ostona
kabiny a kadtub i ogon szybowca ulegty licznym spekaniom.

Pilot opanowat lot, zabezpieczyt prawidtowo predkosc¢ i z wysokosci 6+8 m wylgdowat,

odchylajgc tor lotu o ok. 20° od osi startu. Podczas opuszczania kabiny skaleczyt sie
w palec. Szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

2. Przyczyna zdarzenia:
Btad w technice pilotazu polegajgcy na nieumiejetnym utrzymaniu rownowagi
podiuznej szybowca i niewtasciwym poprawianiu kangura w poczatkowej fazie
startu za wyciagarka.
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3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Mozliwe niewtasciwe ustawienie trymera do startu w potozenie ,ciezki na ogon”
lub samoczynne przestawienie sie trymera w to potozenie podczas rozbiegu
szybowca,

2) Niewielkie doswiadczenie lotnicze pilota.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane oraz
zaplanowane przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Zdarzenie omowiono w srodowisku instruktoréw aeroklubu;

2) Zdarzenie omoéwiono z pilotami podczas kolejnej odprawy przed lotami.
Powtérzono pilotom wytyczne postepowania w sytuacjach szczegolnych,
w tym podczas startu za wyciggarka;

3) Zdarzenie zostanie powtornie szczegétowo omowione podczas konferenciji
bezpieczenstwa lotniczego (BL) przed sezonem 2023;

4) Zobowigzano pilotéw szybowcowych do doktadnego sprawdzania kabin przed
lotem i startem, z uwzglednieniem specyfiki szybowca, na ktérym ma byc¢
wykonany lot;

5) Zadecydowano, ze przed kolejnym lotem samodzielnym, pilot uczestniczgcy
w zdarzeniu wykona min. 3 loty sprawdzajgce z instruktorem, co zostanie
odnotowane w jego dokumentacji szkoleniowej, a takze =zaliczy egzamin
teoretyczny ze znajomosci IUwL szybowcow, na ktérych wykonuje loty
samodzielne;

6) Piloci z nalotem do 100 godz. i o matej biezgcej praktyce (lub przerwie powyzej
30 dni), korzystajacy ze sprzetu klubowego, bedg zobowigzani do wykonania lotu
sprawdzajgcego z instruktorem.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 2z 2



