Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2022/5224
UCHWALA
z dnia 30 listopada 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 150 G

Znaki rozpoznawcze SP: D-ECNI
Data zdarzenia: 4 wrzesnia 2022 r.
Miejsce zdarzenia: Strefa TRA45

Po rozpatrzeniu materiatbw zebranych w trakcie badania zdarzenia lotniczego,
dziatajgc na podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn.
zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 04.09.2022 r. pilot z licencjg PPL(A) wykonywat lot samolotem Cessna 150 G
0 znakach rozpoznawczych D-ECNI (dalej nazywany ,Cessna 150”). Na poktadzie
samolotu znajdowat sie pasazer. Po starcie z lotniska EPBC i minieciu punktu VFR
ZULU, pilot nawigzat tgcznos¢ z FIS Olsztyn. Zgodnie z oswiadczeniem pilota lot
przebiegat w sposdb normalny, ale rozpoczynaty sie turbulencje i byto mozliwe, ze jego
uwaga byta skupiona na utrzymaniu zatozonej trasy lotu. Trasa ta zmierzata w kierunku
potnocnym omijajgc CTR EPMO i strefe TRA45, o ktérej aktywnosci pilot wiedziat.
W czasie lotu pasazer zwrdcit uwage pilota na to, ze samolot Cessna 150 przelatywat
obok ladowiska Chrcynno (EPNC) potozonego w strefie TRA45. Strefa ta byta aktywna
w przedziale wysokosci od poziomu terenu do 2000 ft AMSL i zabezpieczata realizacje
skokéw spadochronowych w rejonie tego lgdowiska z dwdéch samolotéw Cessna 208.
Powyzej strefy TRA45skoki odbywaty sie w rejonach CHRCYNNO AREA
wyznaczonych w przestrzeni TMA Warszawa. W czasie dolotu samolotu Cessna 150
do TRA45 jeden z samolotow Cessna 208, lecgc na wysokosci 4000 ft AMSL z kursem
280°, wyrzucit skoczkow tak, aby mogli oni wylgdowac na ladowisku EPNC.

Gdy skoczkowie opadajgc na spadochronach znajdowali sie na wysokosci okoto
2300 ft AMSL samolot Cessna 150 wykonywat lot na wysokos$ci okoto 1000 ft AMSL
na zachod od planowanego miejsca lgdowania skoczkow. Pilot samolotu Cessna 150
oswiadczyt, ze nie widziat skoczkow w powietrzu, a skoczkowie ocenili, ze samolot
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znajdowat sie zbyt blisko nich. Pilot samolotu Cessna 150 byt przekonany, ze ominat
rejon skokéw od strony zachodniej.

Na podstawie danych zapisu trasy lotu samolotu Cessna 150 z portalu flightaware.com
okreslono, ze odlegtos¢ pozioma samolotu od lgdowiska EPNC wynosita okoto 800 m,
a w strefie TRA45 samolot przeleciat odcinek dtugosci okoto 7 km i naruszyt jej
przestrzen na gtebokos¢ okoto 1,5 km.
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Rys. 1. Trasa lotu samolotu Cessna 150 [zZrédto: flightaware.com, PKBWL]

Informator FIS Olsztyn nie przekazat pilotowi samolotu Cessna 150 informaciji
o aktywnosci strefy TRA45, a ponadto oswiadczyt, ze nie obserwowat samolotu
w czasie przelotu przez strefe.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna wlotu samolotu w przestrzen aktywnej strefy TRA45 byto niewtasciwe
prowadzenie nawigacji wzrokowej w locie z widocznoscia.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.
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5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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