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Jedynym celem badania
i raportu koncowego jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub

administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT KONCOWY 2022/5555

Prywatny, skoki spadochronowe.
2 spadochrony Lightning 193 PS.
Longinéwka koto EPPT,

23 wrzesnia 2022 roku.

Raport Koncowy zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.

Warszawa, 9 maja 2024 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa

Kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw badania
zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkdéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295 z 12.11.2010, str. 35, z pdzn.
zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) i prawa Unii Europejskiej
z zakresu wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz z uwzglednieniem norm
i zalecanych metod postepowania zawartych w Zatgczniku 13 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdzn. zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Prywatny, skoki spadochronowe.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — 2 spadochrony
Lightning 193 PS.
Miejsce i data zdarzenia — Longindwka koto lotniska EPPT, 23 wrzes$nia 2022 r.

ZGtOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w dniu 23 wrzesnia 2022 r. w ramach
obowigzkowego systemu zgtaszania zdarzen przez SMS EPPT oraz Skyvan Service
Piotr Wojciech Jafernik Spétka Komandytowa.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2022/5555.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.
POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:

— SIAA Romania,
- ULC.
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ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (lIC) — Krzysztof Mitkowski.
Cztonek komisji — Mieczystaw Wyszogrodzki

Cztonek komisji — Tomasz Pietrzak

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — Zzadne panstwo nie wyznaczyto
ACCREP.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organdéw regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy, ktérych
te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatah jakie nalezy podjgc¢ lezy w gestii tych
organdw. Szczegoty podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w UTC. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry oznaczajg
DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrodto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 23 wrzesnia 2022 r. grupa 16 skoczkdéw plus operator kamery wykonywata
skok z wysokosci 4000 m w celu budowania formacji na otwartych spadochronach
(CRW). Oddzielenie skoczkéw od samolotu i otwarcie spadochrondéw odbyto sie
prawidtowo. W czasie budowy zaplanowanej formacji doszto do splgtania sie dwéch
skoczkéw. Skoczek numer 1 zostat zaplgtany w czasze spadochronu skoczka numer
2. Czasza spadochronu skoczka numer 1 pozostata otwarta, jednak weszta w obroty
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i w takiej konfiguracji skoczkowie zderzyli sie z ziemig. Skoczek numer 1 odnidst
powazne obrazenia ciata, skoczek numer 2 ponidst Smier¢ na miejscu.

Miejsce zderzenia byto w okolicy miejscowosci Longindwka okoto 3 kilometry
od lotniska Piotrkéw Trybunalski.

SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE
° Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
' Minuta
Sekunda
SKROTY
C
C Stopnie Celsjusza
CRW Formacja na otwartych spadochronach (ang. Canopy Relative Work)
CF Formacja na otwartych spadochronach (ang. Canopy Formation)
cm Centymetr(-6w)
E
E Wschod / wschodnia diugos¢ geograficzna
F
ft Stopa / stopy
G
g przyspieszenie normalne
H
h Godzina/godziny
I
lIC Osoba nadzorujgca badanie (ang. investigator-in-charge)
K
kg Kilogram(-y)
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km/h kilometry na godzine

M

m Metr(-y)

min Minuta / minuty
R

RSL System otwarcia spadochronu (ang. reserve static line)

OAT Temperatura powietrza na zewnatrz (ang. outside air temperature)
S

S Sekunda / Sekundy

S/N Numer seryjny (ang. serial number)
U

UTC Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)
w

WL Obcigzenie powierzchni czaszy (ang. wing load)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia skoku

W dniu 23.09.2022 r. skoczkowie z 16 osobowej formacji wraz z kamerzystg
wykonali skok z wysokosci okoto 4000 m w kolejnosci odpowiedniej do planu
budowanej formacji. W poczatkowej fazie budowania formacji wystepowaty
trudnosci z osiggnieciem stabilizacji na pozycjach w poszczegdlnych rzedach.
Skoczek 1 miat wyznaczong pozycje druga z prawej w czwartym rzedzie natomiast
skoczek 2 pozycje skrajnie prawg w trzecim rzedzie.

LA A 4

A\AAAY
A A 4

Rys. 1. Uktad 16 osobowej formacji skoczkéw z zaznaczeniem pozycji skoczka 1 i 2. Opracowanie
PKBWL.

W trakcie zajmowania pozycji przez skoczka 2, formacja zafalowata a komory
spadochronu skoczka 2 zostaty przymkniete, cisnienie w czaszy ulegto
zmniejszeniu i tym samym zmniejszyta sie predkos¢ postepowa a zwiekszyta
predkos¢ pionowa. Czasza spadochronu skoczka 2 zaczeta sie cofa¢ w stosunku
do formaciji, kierujgc sie wprost na skoczka 1, ktéry byt w prawidtowym miejscu
przygotowujac sie do wejscia do formacji. Czasza spadochronu skoczka 2 przyjeta
kierunek lotu do tytu a skoczek 1 nie zdgzyt zareagowac i unikngc¢ kolizji z cofajgca
sie czasza.

Rys. 2. Moment kolizji skoczka 1 i 2 [Zrédto: organizator.]
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Czasza spadochronowa skoczka 2 wleciata w prawe przednie linki czaszy skoczka
1, powodujac nurkowanie czaszy skoczka 1 i wybicie ciata skoczka 1 do géry.
zostato owiniete od glowy do pasa czaszg skoczka
2. Zdeformowana czasza skoczka 1 oraz czesciowo pracujgca czasza skoczka
2 przeszty w szybki ruch obrotowy z duzg utratg wysokosci. Do momentu
zderzenia z ziemig zaden skoczek nie przeprowadzit skutecznej procedury
awaryjnej przewidzianej dla tej sytuacji. W wyniku zderzenia z ziemig z predkoscia
w przedziale 70-80 km/h skoczek 1 doznat powaznych obrazen ciata natomiast

Ciato skoczka 1

skoczek 2 ponidst Smier¢ na miejscu.

Rys. 2. Splagtanie spadochronéw i niekontrolowane opadanie skoczkéw 1 i 2. [Zrddto: organizator.]

Tabela 1. Ogdlne — liczbowe zestawienie obrazen uczestnikow skoku.

1.2.

Obrazenia ciata Skoczkowie
Smiertelne 1
Powazne 1
Lekkie 0

Brak 15
RAZEM 17

Obrazenia osob
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Tabela 2. Zestawienie obrazen z podziatem na narodowosci

Panstwo/ Obrazenia skoczkéw
L el Smiertelne Powazne
Polska 0 1
Rumunia 1 0
1.3. Informacje dotyczace personelu
1.3.1. Skoczek numer 1

Obywatel Polski, mezczyzna, lat 49.

Swiadectwo kwalifikacji: PJ (C) — uprawnienie skoczka spadochronowego klasy
wyszkolenia C, wazne do09.07.2023 r.

Ogoblna liczba skokéw — 808.
Liczba skokéw w 2022 — 25.

1.3.2. Skoczek numer 2.

Obywatel Rumunii, mezczyzna, lat 49.

Licencja skoczka spadochronowego, kategoria D —wazna do 15.10.2022 r.
Uprawnienia Ins SL —wazne do15.10.2022 r.

Uprawnienia Ins Tower — wazne do 15.10.2022 r.

Technical acceptance — wazne do 15.10.2022 r.

Test Parachutist — wazne do 15.10.2022 r.

Ogolna liczba skokéw — 3700.

Liczba skokéw w 2022 r. — 150.

1.4. Informacje o spadochronach

Skoczek numer 1:
Model spadochronu gtéwnego: Lightning 193 PS.
Numer seryjny: 023005.
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Rok produkcji: 2017 r.
Model spadochronu zapasowego: r-MAX (b) 188.
Numer seryjny: 60854540
Rok produkcji: 2018 r.
Automat spadochronowy: Vigil Cuatro.
Numer seryjny: 57096
Rok produkcji: 2018 r.
Data ostaniej obstugi: 01.05.2022 r.

Skoczek numer 2:

Model spadochronu gtéwnego: Lightning 193 PS.
Numer seryjny: 0222590.
Rok produkcji: 2014 r.

Model spadochronu zapasowego: Fury Reserve.
Numer seryjny: F-5443-R
Rok produkcji: 2004 r.

Automat spadochronowy: Brak

Data ostaniej obstugi: 29.03.2022 r.

1.5. Informacje meteorologiczne

Zachmurzenie: brak

Dolna podstawa chmur: brak

Widzialno$¢: 2 km

Temperatura przy ziemi: 9°C

Cisnienie QNH: 1020hPa

Wiatr w strefie opadania: kierunek 340°, predkos¢ 5,5m/s

Wiatr przy ziemi: kierunek 290°, predkos¢ 3m/s
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1.6. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zderzenie skoczkédw z powierzchnig ziemi mialo miejsce na polu uprawnym
w miejscowosci Longinéwka okoto 2,6 km na potudnie od lotniska EPPT i okoto 4 km
od centrum Piotrkowa Trybunalskiego.

— ——
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e —

_~—

———— RIIY] L0 & AR R K i

Rys .3. Topografia lotniska EPPT. Uktad sytuacji zdarzenia: kierunek nalotu samolotu, punkt zrzutu
pierwszego i ostatniego skoczka, planowane miejsce lgdowania. Zrédto: organizator.

1.7. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zderzenia z powierzchnia ziemi skoczek numer 1 doznat ciezkich obrazen
ciata natomiast skoczek numer 2 ponidst $mieré na miejscu. Nie znaleziono dowoddéw
na to, ze jakakolwiek choroba, niezdolno$¢ do dziatania lub czynniki fizjologiczne
wptynety na czynnosci skoczkdédw. Skoczkowie nie byli pod wptywem alkoholu
lub innych substancji uposledzajgcych jego dziatanie.

1.8. Czynniki przezycia

Skoczkowie posiadali spadochrony zapasowe, ktére nie zostaty uzyte. Uderzenie
w powierzchnie ziemi obydwu skoczkéw nastgpito z predkoscig w przedziale 70-80
km/h. Skoczek numer 2 uderzyt w twardg i nierbwng cze$¢ pola ornego,
co spowodowato smier¢ na miejscu, natomiast skoczek numer 1 uderzyt w miekka
i zaorang czesc¢ pola, co doprowadzito do powaznych obrazen ciata.

Strona 12|17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

1.9. Testy i badania

Zestawy spadochronowe obydwu skoczkéw zostaty poddane ogledzinom, z ktérych
wynika, ze wszystkie elementy sktadowe obydwu kompletdéw spadochronowych byty
sprawne technicznie i wspétdziataly ze sobg zgodnie z instrukcjami uzytkowania.
Analizie zostat poddany materia filmowy zarejestrowany przez innego uczestnika
skokéw.

1.10. Informacje o organizacji i zarzadzaniu

Miedzynarodowa grupa skoczkdéw zaplanowata w dniach 19-24.09.2022 na lotnisku
w EPPT skoki spadochronowe CF w ramach treningu do pobicia rekordu Europy
(Euro Challenge 2022 w Piotrkowie Trybunalskim) w wielkosci formacji 36 skoczkow.

1.11. Informacje uzupetniajace

Od 19.09.2022 roku, w ramach treningdw, wykonywano skok w mniejszych formacjach
tj. w kilku i w kilkunastoosobowych grupach skoczkéw. Docelowa formacja miata mie¢
ksztatt diamentu (Rys.1). Zadaniem pojedynczych skoczkéw byto dotgczenie
do bedacych juz w formacji skoczkéw w taki sposob, aby ci w formacji bez zmieniania
swojej pozycji, mogli przetozyé noge przez przednig skrajng linke — jeden skoczek
ze strony lewej a drugi ze strony prawej. Do rekordowej formacji planowane byty osoby
o odpowiednich umiejetnosciach potwierdzonych udziatem w kilkudziesiecio
-osobowych formacjach w latach wczesniejszych, wieloletnim doswiadczeniem
i znaczaca iloscig skokdéw (kilkaset lub kilka tysiecy kazda z nich). Oprécz os6b
trenujgcych do rekordu byty réwniez osoby o mniejszym doswiadczeniu, uczace sie
technik budowania formacji i te osoby wykonywaty skoki w matych kilku osobowych
formacjach.

Standardowo skoki CF wykonuje sie z wysokosci 4000 m z natychmiastowym
otwarciem a w petni napetnione czasze rozpoczynajg swoj lot okoto 100 m. ponizej
samolotu. Kierunek lotu w czasie budowy i lotu formacji wyznacza skoczek pierwszy
od gory tzw. ,pilot”. Lot w formacji i/lub jej budowe kontynuuje sie do wysokosSci
nie mniejszej niz 1500 m (dolna granica ulega podwyzszeniu w przypadku silnej
Jtermiki” czyli kominbw wznoszacych odczuwanych jako turbulencje). Dzieki temu
zapewnia sie czas i wysokos¢ na separacje skoczkéw. Ponizej tej wysokosci
dopuszcza sie budowanie matych prostych formacji 2-4 osobowych. Dla zapewnienia
réwnego lotu formacji, wszyscy jej uczestnicy posiadajg ten sam model czaszy gtéwnej
tj. Lightning producenta Performance Designs o wielkosci tak dobranej do masy
skoczka, aby obcigzenie jednostkowe kazdej czaszy byto w przedziale 1,25 do 1,4.
Formacje projektuje sie tak, aby wieksze czasze znajdowaly sie wyzej a mniejszej nizej
i na zewnagtrz. Taka dbatos¢ o szczegbélty ma na celu zapewnienie zblizonej
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charakterystyki lotu wszystkich spadochronéw w formacji co utatwia utrzymanie
stabilnosci formacji. Budowanie takiej formacji jest wymagajgce poniewaz
manewrowanie w czasie zblizania sie skoczka do formacji z zatozenia wymaga
skrecania, hamowania, przyspieszania co powoduje przechylanie czaszy.
W momencie ,dodawania” czaszy do formacji potrzebny jest spokojny ptynny i rowny
lot spadochronu. Dla zapewnienia ptynnej wspotpracy w budowaniu formaciji stosuje
sie odpowiednig komunikacje werbalng i niewerbalng stuzacg korygowaniu lotu
poszczegodlnych spadochronéw w formacii.

Przed kazdym skokiem omawia sie planowang do wykonania formacje. Wykonuje sie
trening ,na sucho” na ziemi tzn. wszyscy uczestnicy danej formacji symulujg budowe
formacji z uwzglednieniem kolejnosci podejscia do formacji, komunikacji w formacji
w fazie jej budowy jak i rozpuszczania.

Takie dziatania zmniejszajg ryzyko niestabilnosci formacji i ewentualnego splatania
skoczkdw, co poprawia bezpieczenstwo skokow.

Z wykonywaniem skokéw CF zwigzane jest podwyzszone ryzyko splatania. Przy
splataniu skoczkdw, z reguty czasze samoistnie rozplatujg sie, a gdy to nie nastepuje
w ciggu kilku pierwszych sekund nalezy podjgé procedure awaryjng, kitdra jest
elementem juz podstawowego szkolenia spadochronowego (przed wykonaniem
pierwszego skoku szkolnego). Przy splgtaniach wystepuje deformacja jednej lub obu
czasz, co przektada sie na ruch obrotowy oraz powstanie przecigzenia, ktore po kilku
obrotach zaczyna utrudnia¢ przeprowadzenie procedury awaryjnej. W przypadku
pozostawania w szybkich obrotach dtuzej niz kilka sekund oprécz problemow
z percepcjg mozliwa jest nawet utrata przytomnosci. Ponadto przy takim ruchu
obrotowym i deformacji czasz, predkos¢ opadania zwieksza sie kilkukrotnie ponad
bezpieczng do Igdowania. Standardowa procedura awaryjna stanowi, ze skoczek,
ktérego czasza owija ciato drugiego skoczka moze skutecznie ,naprawi¢” sytuacje
poprzez wypiecie czaszy gtéwnej (prawym uchwytem) i otwarcie spadochronu
zapasowego. Po wypieciu czaszy gtdwnej wszelkie naprezenia w czaszy i linkach
zostajg zwolnione i skoczek owiniety cudzg czaszg ma szanse zsungc jg ze swojego
ciata i nastepnie postepowac¢ adekwatnie do stanu swojej czaszy (jesli to konieczne
przeprowadzi¢ procedure awaryjng). W przypadku braku mozliwosci wypiecia czaszy
gtéwnej nalezy uzy¢ noza, ktory jest obowigzkowym wyposazeniem kazdego skoczka,
a przy skokach CF néz jest duzo wiekszy niz przy pozostatych skokach a czesto
stosuje sie dwa noze.

Skoczek owiniety ma zablokowany pokrowiec, wiec otwieranie przez niego
spadochronu zapasowego jest niezasadne.
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1.12. Przydatne i skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan oraz wykonano analize nagran materiatu
filmowego zarejestrowanego w trakcie skoku oraz dokumentac;ji zdjeciowej. Wykonano
obliczenia majgce na celu ustalenia predkosci kgtowej oraz wartosci przecigzenia
dziatajgcego na skoczkéw w trakcie opadania.

2. ANALIZA
W dniach 19-24.09.2022 na lotnisku EPPT realizowano skoki spadochronowe
w formaciji na otwartych spadochronach CF. Na dzien 23.09.2022 zaplanowano trening
16 osobowej grupy skoczkdw.

Rys.4. Skoczkowie w trakcie zajmowania pozycji w rzedach formagii.[ Zrédto: organizator.]

Skoczkowie wraz z kamerzystg wyskoczyli z samolotu na wysokosci okoto 4000 m
w kolejnosci odpowiedniej do planu budowanej formacji (Rys. 1). Skoczek 1 miat
wyznaczong pozycje w czwartym rzedzie, drugg z prawej. Skoczek numer 2 miat
wyznaczong pozycje w trzecim rzedzie, prawg skrajng. Zadaniem skoczka 2 byto
dotgczenie do formacji poprzez ,zamocowanie” swojej czaszy do formacji
i niedopuszczenie do jej obrotu w kierunku srodka formacji, szczeg6lnie do czasu
dotfgczenia skoczka z rzedu 4go (wyznaczona dla skoczka numer 1), ktéry stabilizuje
uktad. Skoczek numer 2 uniemozliwit swojej czaszy obro6t jednak w momencie
mochniejszej pracy na czaszy, formacja zafalowata w taki sposéb, ze komory czaszy
zostaly przymkniete, ciSnienie w czaszy zmniejszone a tym samym zmniejszyta
sie predkos¢ postepowa lecz zwiekszyta predko$¢ pionowa i czasza zaczeta sie cofaé
w stosunku do formaciji, wprost na skoczka numer 1, ktéry byt w prawidtowym miejscu
przygotowujgc sie do wejscia do formacji. Kierunek lotu czaszy skoczka 2 do tytu
zaskoczyt skoczka 1, ktory nie zdgzyt zareagowac i unikngc¢ kolizji. Czasza skoczka
2 wleciata w prawe przednie linki czaszy skoczka 1, powodujgc nurkowanie czaszy
i wybicie ciata skoczka 1 do gory a finalnie owiniecie ciata skoczka 1 od gtowy do pasa.
Zdeformowana czasza skoczka 1 oraz czedciowo pracujgca czasza skoczka
2 przeszty w szybki ruch obrotowy generujacy przecigzenia o wartosci 3-5G
z jednoczesng duzg utratg wysokosci. Opadanie w splgtaniu trwato ponad 2 minuty,
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predkos$¢ obrotowa wyniosta okoto 39 obrotéw na minute

Wysoce prawdopodobne, ze pomimo ciasno dopasowanej kamizelki i uprzezy skoczka
2, nastapito przesuniecie sie uprzezy w gére i w prawo wraz z kamizelkg w wyniku
dynamicznego obrotu powstatego po splataniu skoczkéw. W pewnym (nieustalonym)
momencie nastgpito rowniez przesuniecie sie kamizelki wzgledem uprzezy i prawego
uchwytu do wypinania czaszy gtéwnej, powodujgc ktopoty z odnalezieniem uchwytu
przez skoczka. Na podstawie analizy materiatu fotograficznego ustalono, ze przez
co najmniej 22 sekundy od splatania, skoczek numer 2 bezskutecznie szukat prawego
uchwytu do wypiecia czaszy gtébwnej, poniewaz uchwyt ten pozostat nienaruszony
w swojej kieszonce do momentu przyziemienia skoczka. W trakcie poszukiwania
prawego uchwytu do wypinania czaszy gtbwnej mogto nastgpi¢ uszkodzenie kamizelki.
W czasie opadania w splgtaniu w wyniku obrotéw o znacznej predkosci generujace;j
znaczne przecigzenie mogty wystgpi¢ problemy z percepcja, Swiadomoscig oraz utratg
przytomno$ci, co stanowitoby wyjasnienie przyczyn nieuzycia noza. Dokumentacja
zdjeciowa wskazuje, ze kamizelka skoczka 2 zostata rozdarta na prawym bocznym
szwie, czyli po stronie gdzie ulokowany jest uchwyt do wypinania czaszy gtowne;.

Do samego kontaktu skoczkdéw z ziemig, skoczek 2 nie przeprowadzit skutecznej
procedury awaryjnej. Nie wypigt ani nie odcigt czaszy gtdbwnej. Skoczek
1 réwniez nie wykonat zadnych czynnosci, chociaz mato prawdopodobne byto, zeby
mégt skutecznie odcigé nozem czasze, ktdra owineta jego ciato. Skoczek 1 przyziemit
na miekkim swiezo zaoranym polu a skoczek 2 na trawiastej, ale duzo twardszej czesci
pola. W wyniku ladowania z predkoscig w przedziale 70-80 km/h skoczek 2 ponidst
$mier¢ na miejscu a skoczek 1 doznat powaznych obrazen ciata i przezyt wypadek.

3. WNIOSKI

3.1. USTALENIA

3.1.1. Skoczkowie numer 1 i 2 posiadali odpowiednie uprawnienia i kwalifikacje
do wykonywania skokdéw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

3.1.2. Skoki byty prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi procedurami i planem
skokow CF.

3.1.3. Wszystkie elementy skiadowe obydwu zestawow spadochronowych byty
sprawne technicznie i wspoétdziataty ze sobg prawidtowo; oba zestawy byty
uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem i z instrukcjami uzytkowania,

3.1.4. Nie znaleziono dowoddéw swiadczgcych o tym, by na zachowanie skoczkow
wptyw miaty czynniki fizjologiczne.

3.1.5. Badania toksykologiczne na obecnos$c¢ alkoholu przyniosty wynik negatywny.

3.1.6. Przyjeto hipoteze, ze przesuniecie kamizelki uniemozliwito skoczkowi
2 zastosowanie procedury awaryjnej.
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3.2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace

Przyczyna wypadku byta nieskuteczna préba przeprowadzenia procedury awaryjnej
przez skoczka numer 2 po splgtaniu spadochronu ze skoczkiem numer 1.

Czynnikiem sprzyjajacym byto dotgczanie do formacji skoczkéw 1 i 2 w trakcie
stabilizowania sie grupy na pozycjach i w rzedach co spowodowato niekontrolowang
zmiane kierunku lotu skoczka 2 w kierunku pozycji skoczka numer 1.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie zaproponowata zalecen bezpieczenstwa.
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