Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2022/6087
UCHWALA
z dnia 26 maja 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot UL-A, WT-9 Dynamic

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SMOK

Data zdarzenia: 15.10.2022

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Kruszyn k/Wtoctawka — EPWK

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu zdarzenia wykonywane byty loty szybowcowe z wykorzystaniem samolotu
holujgcego WT-9. Pilot samolotu wykonat przeglad przedlotowy, a nastepnie probe
silnika — czynnosci te nie wykazaty usterek. Nastepnie pilot przekotowat samolotem
W rejon startu szybowcowego.

Pierwszy lot holowany przebiegt prawidtowo. Po lgdowaniu pilot przekotowat do
kwadratu szybowcowego i wytgczyt silnik. Po wylgdowaniu szybowca pilot uruchomit
silnik samolotu i podkotowat przed szybowiec. Po podpieciu liny holowniczej otrzymat
drogg radiowg komende o pociggniecie szybowca celem naprezenia liny holowniczej
i ustawienia zespotu w osi startu.

W chwili naprezania liny przy predkosci okoto 6 km/h nastgpito ztamanie przedniej
goleni podwozia samolotu i kontakt $migta z ziemig (Rys. 1). Silnik wytgczyt sie. Pilot
zamknagt zawor paliwa, wytgczyt zasilanie elektryczne i opuscit samolot nie doznajgc
zadnych obrazen.

Pekniecie goleni nastgpito w miejscu spawu, jak pokazano na rysunku (Rys. 2).

Pekniecie prawdopodobnie zostato zainicjowane mikropeknieciem w miejscu
koncentracji naprezeni tj. karbu geometrycznego, po czym nastgpit dotom.

W celu usuniecia samolotu z ptaszczyzny lotniska, przednia golen podwozia zostata
naprawiona doraznie przez uzytkownika.
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Rys. 1 Ztamana przednia golen podwozia oraz widoczny kontakt topat $migta z nawierzchnig
lotniska (zrodto: uzytkownik).

Rys. 2 Pekniecie przedniej goleni podwozia samolotu w miejscu potgczenia (zrédto uzytkownik)

Catkowity nalot statku powietrznego do chwili zdarzenia wynosit 1684:01 godzin, przy
czym wykonat on 6896 Igdowan. Producent nie okreslit dopuszczalnej liczby Ilgdowan,
ani godzinowego resursu technicznego dla przedniej goleni podwozia.

Z informacji uzyskanych od producenta wynika, ze przedmiotowe uszkodzenie ma
charakter jednostkowy. Do chwili zdarzenia zaden inny uzytkownik nie zgtaszat
pekniec tego potgczenia, a producent takich usterek nie naprawiat.

Po ostatniej obstudze okresowej (100 h) samolot wykonat 529 Igdowan, w czasie 74
godzin lotu. Obstuga zostata wykonana zgodnie z kartg zadaniowg wedtug pkt 5.1.1,
ktory brzmi: ,Sprawdzi¢ golen na obecnos¢ uszkodzen, stan mocowania, brak
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odksztatcen trwatych. Sprawdzi¢c moment dokrecania i zabezpieczenia potgczen
statych, stan dzwigni sterujgcych golenig”. Obstuga nie ujawnita peknie¢ lub
odksztatcen goleni przedniego kota.

Po zdarzeniu, zgodnie z procedurg, zespét napedowy samolotu zostat zdemontowany.
Smigto zostato przestane do producenta do weryfikacji. Przeglad nie wykazat
uszkodzen i smigto zostato dopuszczone do dalszego uzytkowania.

Silnik samolotu zostat zbadany przez autoryzowang stacje obstugi Rotax w ramach
procedury ,engine stoppage/propeller strike”. Po wykonaniu weryfikacji potgczonej
z wymiang koniecznych komponentow silnik zostat dopuszczony do dalszej
eksploatacji. Nie stwierdzono uszkodzenia przektadni silnika.

Zatogi samolotu i szybowca posiadaty wazne uprawnienia, orzeczenia lotniczo-
lekarskie i kwalifikacje do wykonania lotdw zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Z dokumentacji obstugi technicznej wynika, ze statki powietrzne byly wyposazone
i obstugiwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zatwierdzonymi procedurami.

W trakcie naprezania liny, szybowiec biorgcy udziat w zdarzeniu nie zostat
uszkodzony.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia byto pekniecie potgczenia spawanego przedniej goleni podwozia
w wyniku dtugoletniej intensywnej eksploatacji samolotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Specyfika eksploatacji samolotu, polegajgca na wykonywaniu krotkich lotéw, co
skutkowato duzg liczbg lgdowan w stosunku do nalotu.

2) Eksploatacja samolotu na trawiastej drodze startowej, co powodowato zwigkszone
obcigzenie podwozia.

3) Brak mozliwosci wizualnego wykrycia poczatkowych peknie¢ goleni podczas
przegladéw przedlotowych ze wzgledu na zastosowanie owiewki przedniego kota.

4. Komisja przyjmuje do wiadomosci nastepujace dziatania profilaktyczne
podjete przez podmiot badajacy (uzytkownika):
Uzytkownik proponuje, aby producent samolotu rozwazyt zasadnos$¢ kontrolowania
stanu elementéw podwozia w zaleznosci od liczby Igdowan, a nie tylko w zaleznosci
od nalotu samolotu.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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