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STATEK POWIETRZNY - Szybowiec MDM-1 ,Fox”, SP-3828
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 23 pazdziernika 2022 r., EPRU

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym ustalenia
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na podstawie informaciji
znanych w dniu jego sporzgdzenia. Wykorzystywanie Raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw i interpretacji. Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogodlne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2022/6240
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 23 pazdziernika 2022 r.
Miejsce zdarzenia: EPRU (Rudniki k/Czestochowy)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec MDM-1 ,Fox”
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3828
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub Czestochowski/Aeroklub Polski
Dowddca SP: Pilot instruktor szybowcowy - SPL
Smiertelne | Powazne Lekkie Bez
. ' . . obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
2 0 0 1

Wtadze krajowe i zagraniczne

) L ULC, EASA, BMK Austria, AMIA Stowacja
poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem: Michat Ombach

Podmiot badajacy: | Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich .
Nie wyznaczono

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT WSTEPNY
Zalecenia: Brak
Adresat zalecen: Nie dotyczy
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INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 23 pazdziernika 2022 r., ok. godz. 10.00%, rozpoczeto na lotnisku Rudniki
k/Czestochowy loty szybowcowe, ktére poczgtkowo odbywaty sie za wyciggarka.

Po ok. 1,5 godz. rozpoczeto przygotowania do lotéw szybowcem akrobacyjnym MDM-
1 ,Fox”, z wykorzystaniem samolotu holujgcego. Celem byta realizacja programu
szkolenia do uprawnienia ,akrobacja”.

Do holowania wykorzystywano samolot WT-9 ,Dynamic”, uzyczony lokalnemu
aeroklubowi przez wtasciciela.

Po wykonaniu przegladu przedlotowego pilot uruchomit silnik i zgtaszajgc droga
radiowg ,kotowanie”, przemiescit samolot do kwadratu szybowcowego. Tam wykonat
prébe silnika, stwierdzajgc (cytat) ,wszystkie parametry w normie”.

Zadaniem pilota samolotu byto wyholowanie szybowca na wysokos$¢ 1200 m AGL (nad
poziom terenu), do strefy akrobacji, po potnocnej stronie lotniska. Po wyczepieniu
zatoga szybowca miata rozpoczynac program, a samolot miat sie zniza¢ poza strefg
akrobacii.

O godz. 11:22 wykonano pierwsze holowanie szybowca z zatogg dwuosobowg —
w kabinie znalezZli sie szkolony pilot oraz instruktor. Caty lot przebiegat normalnie,
a lgdowanie nastgpito po 19 minutach od startu.

Drugi lot szkolony pilot wykonat samodzielnie, ¢éwiczgc manewry jak w locie
pierwszym. Kierujgcy lotami, zwrocit uwage, ze lot ten wykonany byt ,z duzg
starannosciag i poprawnoscig”.

Trzeci lot byt wykonywany ponownie w zatodze dwuosobowej (z instruktorem).

Zestawienie lotbw szybowcem MDM-1 ,Fox”, w dniu zdarzenia, podaje Tabela 1.

Tabela 1. Zestawienie lotéw szybowcem ,,Fox” w dniu zdarzenia

Lp. 2t Godz. Godz.. Czas lotu Czas pr;erwy pomlgdzy
startu lgdowania kolejnymi lotami
Lot 1 | Pilot szkolony + instruktor 11:22 11:41 19 7 minut
Lot 2 | Pilot szkolony (lot solo) 11:48 12:09 17 4 minuty
Lot 3 | Pilot szkolony + instruktor 12:13 012 Lot zakonf:zony
wypadkiem

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu wypadku LMT=UTC+2 godz.
2 Podano czas wedtug zapisu w liscie wzlotow (chronometrazu). W rzeczywistosci lot szybowca trwat
ok. 2 minut.
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Rozbieg zespotu [1] (Rys. 1) rozpoczat sie o godz. 12:13.

X7 'Inyczepienie
szybowca,

korkociag

. ; ka
ifRatastrofa \I\"!C‘a‘garoWa .
— szyOWC i ik

Rys. 1. Trajektoria startu zespotu, miejsce katastrofy szybowca oraz trajektoria lotu i lgdowania
samolotu holujgcego [zrodto: PKBWL]

Po prawidtowym rozpedzeniu i oderwaniu sie od betonowej drogi startowej, zespot
wznosit sie we witasciwym tempie. Na wysokosci ok. 80+90 m AGL [2], po minieciu
konca RWY26, samolot ,wpadt w drgania, zaczat sie trzgs¢” (cytat z oswiadczenia
pilota holujgcego). Pilot natychmiast przekazat te informacje (pierwszy komunikat) do
zatogi szybowca, nadajgc przez radio: ,Fox, mam problemy z silnikiem!”.

Jednoczes$nie pilot sprawdzat parametry pracy zespotu napedowego, upewniajac sie
takze o wytgczeniu podgrzewu gaznika. Silnik tracit moc, a pilot odnidst wrazenie, ze
,samolot grzeznie”. Zespo6t w dalszym ciggu pozostawat na kierunku startu.

Pilot samolotu podat drugi komunikat, sugerujgc zatodze szybowca wyczepienie sie,
jesli to mozliwe. Jednoczesnie, aby zawrdci¢ do lotniska, rozpoczat zakret w prawo (na
poétnoc). W trakcie zakretu szybowiec wyczepit line holowniczg [3]. Pilot holujgcy
odczut wyczepienie, w lusterku nie zobaczyt szybowca i dokonczyt zakret. Zredukowat
obroty i lgdowat ,z wiatrem” [4], zatrzymujgc samolot w okolicach progu RWY26, po
wschodniej stronie lotniska.

Po wyczepieniu liny, znajdujgcy sie w zakrecie szybowiec wszedt w prawy korkociag,
zniknat z pola widzenia swiadkow i zderzyt sie z ziemig.

Powiadomiono stuzby ratownicze, a Swiadkowie z lotniska dotarli do miejsca wypadku
po ok. 3 minutach. W lesie (Rys. 2) odnaleziono rozbity szybowiec z pilotami, ktérzy
nie dawali oznak zycia. Ich Smier¢ potwierdzity stuzby ratownicze.
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Rys. 2. Wrak szybowca w miejscu upadku[zrédto: PKBWL]

2. Obrazenia osob

Smiertelne 2 0 2
Powazne 0 0 0
Lekkie 0 0 0
Brak 0 1 1

3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zderzenia z ziemig szybowiec zostat zniszczony (Rys. 3, 4, 5).

Kabina zatogi przetamata sie w okolicy przedniego fotela, ulegta zgnieceniu
i rozerwaniu. Nastgpita destrukcja struktur kompozytowych, w tym dziobu, podtogi,
burt, tablic przyrzadow, wszystkich uktadow sterowania, ostony kabiny.

Skrzydta zostaty zniszczone, jednakze nie oddzielity sie od kadtuba, podobnie jak
statecznik poziomy. Kadtub przetamat sie w czesci zaskrzydtowej oraz w okolicy
przejscia w statecznik pionowy.
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Rys. 4. Szczatki szybowca w miejscu upadku — widok od strony prawego skrzydia [zrodto: PKBWL]
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Rys. 5. Zgnieciony i przetamany ogon oraz rozerwane prawe skrzydto [zrodto: PKBWL]

4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

5. Informacje o zatodze

5.1. Instruktor szybowcowy (PIC)

Mezczyzna, lat 58. Posiadat:

— licencje pilota szybowcowego SPL z uprawnieniami instruktorskimi (FI)
w okresie waznos$ci oraz uprawnieniem ,akrobacja’”;

— aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 iLAPL, z ograniczeniem
VML3,;

— licencje pilota samolotowego PPL(A) z uprawnieniem SEP(L) w okresie
waznos$ci oraz uprawnienie do lotéw w nocy;

— upowaznienie egzaminatora LKE kategorii FE(S) oraz FIE(S)#, ktére wygasto
w2021 r.

Instruktor legitymowat sie blisko 30-letnim doswiadczeniem pilota szybowcowego.
Uprawnienia instruktora szybowcowego Il klasy uzyskat w 2003 r., a uprawnienia
| klasy w 2007 r. Regularnie prowadzit szkolenia szybowcowe w szerokim zakresie:
nauke podstawowego pilotazu, szkolenia do licencji, loty doskonalgce i sprawdzajgce,
nauke akrobacji.

8 VML - ograniczenie w orzeczeniu lotniczo-lekarskim wymagajace noszenia okularow
wieloogniskowych i posiadania okularéw zapasowych.

4 FE(S) - dotyczy przyjmowania egzamindéw praktycznych do uzyskania licencji od pilotow
szybowcowych, FIE(S) — egzamindéw od instruktoréow szybowcowych.
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Wykonywat loty na 22 typach szybowcow, w tym 4 typach dedykowanych do
zaawansowanej akrobaciji.

Uprawnienia do akrobacji wyzszej uzyskat w 2000 r., a do akrobacji wyczynowe;j
w 2004 r.

Przez kilka lat brat udziat w zawodach akrobacyjnych rangi krajowej
i miedzynarodowej, startujgc na szybowcach MDM-1 ,Fox”, S1 ,Swift” oraz SZD-59
,2Acro”. Szkolit i nadzorowat loty szkoleniowe pilotéw szybowcowych, podnoszgcych
swoje kwalifikacje i aspirujgcych do uzyskania uprawnienia w zakresie akrobac;ji.

W osobistym dzienniku lotéw instruktor odnotowat 527 tzw. stref akrobacji
Na szybowcach wylatat ok. 1390 godz. w 4295 lotach, w tym:

— jako pilot-dowdédca - 940 godz.;
— jako instruktor - 450 godz.

Zestawienie ostatnich 10 dni lotnych instruktora podano ponizej.

Tabela 2. Zestawienie lotow szybowcowych instruktora w ostatnich 10 dniach lotnych®

Data (dzien Miejsce Typ Czzs 3 .
Lp. . g Charakter lotu (godz.: Uwagi
miesiac) (lotnisko) | szybowca min.)
KR-03 0:04 1 Iot,. start za
wyciggarka
1 12 czerwiec Jako instruktor
S7ZD-50-3 4:16 24 Ioty, starty za
wyciggarka
SZD-9 bis 1:05 9 lotow, starty za
. . . wyciggarka
2 02 lipiec Turbia Jako instruktor
SZD-50-3 0:28 4 Ioty,. starty za
wyciggarka
SZD-9 bis 0:15 2 loty, starty za
- i wyciggarka
3 03 lipiec Jako instruktor
S7D-50-3 2:00 1 lot, start za
wyciggarka
4 06 sierpien Fox Jako instruktor® 0:17 1 lot, start za samolotem
Fox Lot samodzielny 0:14 1 lot, start za samolotem
5 07 sierpien
SZD-50-3 Jako instruktor 1:07 2 loty, starty za
samolotem
Rudniki SZD-9 bis 0:13 1 lot, start za
' wyciggarka
6 03 wrzesien Jako instruktor -
S7D-50-3 1:38 6 lotow, starty za
samolotem
7 04 wrzesien SZD-9 bis | Jako instruktor 0:36 4 loty, starty za
wyciggarkg

5 Sporzadzono na podstawie osobistego dziennika lotéw instruktora.
6 Czasy i charakter lotéw w dn. 6 i 7 sierpnia odtworzono na podstawie chronometrazu udostepnionego
przez aeroklub regionalny.
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3 loty, starty za

Fox 0:49
samolotem
SZD-50-3 | Lot doskonalgcy 0:17 1 lot, start za samolotem
8 08 pazdziernik ?:%)Ek)fsz Lot doskonalacy 0:13 1 lot, start za samolotem
SZD-50-3 | Jakoinstruktor |  0:40 7 lotow, starty za
. samolotem
Turbia :
SZD-50-3 0:35 6 Iotom{, starty za
wyciggarkag
9 | 09 pazdziernik SZD-50-3 | Jako instruktor 0:47 6 lotéw, starty za
samolotem
KR-03 1:01 3 loty, starty za
samolotem
s 2 loty,
10 | & pa;gl;;—:rmka Rudniki Fox Jako instruktor 0:20 Drugi lot zakonczony
wypadkiem

Na lotnisku EPRU, w okresie od maja do pazdziernika 2022 r., instruktor wykonat 30
lotéw na szybowcach MDM-1 ,Fox”, SZD-50-3 ,Puchacz” oraz SZD-9 bis Bocian 1E,
w fgcznym czasie 9 godz. 12 min.

5.2. Szkolony pilot

Mezczyzna, lat 17. Posiadat:

— licencje pilota szybowcowego SPL z wpisanym uprawnieniem TMG’;
— aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 i LAPL, bez ograniczen;
— licencje pilota samolotowego PPL(A).

Nalot ogolny pilota na szybowcach wynosit ok. 120 godz.

Przed lotem zakonczonym wypadkiem szkolony pilot wykonat na szybowcu MDM-1
,FOX” 7 lotow (w tym 1 lot samodzielnie — byt to lot poprzedzajgcy ten zakohczony
wypadkiem), w tgcznym czasie 1 godz. 57 min.

Wszystkie te loty odbyly sie w ramach szkolenia praktycznego do uprawnienia
,akrobacja”, wg programu szkolenia lokalnego DTO?. Pilot zostat zakwalifikowany do
szkolenia decyzjg szefa szkolenia w DTO (HT), ktory przydzielit mu instruktora

odpowiedzialnego.

Tematyka szkolenia teoretycznego zostata rozpisana, zrealizowana i potwierdzona
w Karcie Szkolenia Teoretycznego. Poswiadczen, w dn. 06.08.2022 r., dokonat
przydzielony instruktor.

Sporzgdzony zostat protokét tego szkolenia, obejmujgcy nastepujgce tematy:

7 TMG — uprawnienie na motoszybowce turystyczne

8 DTO - oznacza organizacje szkolenia lotniczego (deklarowang).

RAPORT WSTEPNY
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— czynnik ludzki (wymiar 1 godz.);

— przedmioty techniczne (wymiar 1,5 godz.);

— ograniczenia majgce zastosowanie do konkretnej kategorii statku powietrznego

(itypu) (1,5 godz.);

— manewry akrobacyjne i wyprowadzanie (1,5 godz.);

— procedury w sytuacjach awaryjnych (1 godz.).
Tego samego dnia, tj. 06.08.2022 r., pilot zostat dopuszczony przez HT do szkolenia
praktycznego, co potwierdzono wpisem w Karcie Szkolenia Praktycznego.

Przed rozpoczeciem lotow pilot legitymowat sie fgcznym nalotem na szybowcach 107
godz. (wedtug zapisu w Karcie Szkolenia Praktycznego).

Ostatniego wpisu w Karcie Szkolenia Praktycznego dokonano 04.09.2022 r.

W ramach c¢wiczenia ,akrobacja”, w okresie od sierpnia do pazdziernika 2022 r.,
szkolony pilot wykonat 19 lotéw na szybowcach SZD-50-3 ,Puchacz” oraz MDM-1
,FOX”, w tgcznym czasie 6 godz. 14 min.

Z uwagi na wiek szkolonego (niepetnoletnos¢), zgody na szkolenia udzielat rodzic.

5.3. Pilot samolotu holujgcego

Mezczyzna, lat 45.
Posiadat:

— licencje PPL(A) z uprawnieniem SEP(L) w okresie waznosci, uprawnieniem do
holowania szybowcow oraz lotéw w nocy;

— licencje SPL z uprawnieniami instruktorskimi oraz uprawnieniem akrobacja;

— aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2 i LAPL, z ograniczeniem VDL®.

Pilot zadeklarowat nalot ogdlny na samolotach 123 godz., w tym nalot na typie WT- 9
,Dynamic” — ok. 36 godz.

Uprawnienie do holowania szybowcow uzyskat we wrzesniu 2020 r.

Holowat szybowce przy uzyciu 3 typéw samolotéw: MS893E Morane, Socata Rallye
235 oraz WT-9 ,Dynamic”.

Samolotem WT-9 wykonat kilkadziesigt'® holowan.

Zestawienie holowan podano ponizej.

Tabela 6. Zestawienie holowan szybowcow pilota holujagcego w ostatnich 10 dniach lotnych

Data Typ llos¢ holowan /

Lp. (dd.mm.rrrr) | samolotu Uwagi

% VDL - ograniczenie dotyczace widzenia dali, skutkujgce obowigzkiem noszenia szkiet korekcyjnych
i posiadania przy sobie okularow zapasowych.
10 Doktadna warto$¢ zostanie ustalona.
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1 19.07.2022 WT-9 1
2 24.07 WT-9 2
3 14.08 WT-9 2
4 21.08 Socata 12
5 25.08 Socata 4
6 27.08 WT-9 4
7 7.09 Socata 4
8 9.10 WT-9 3
9 14.10 Socata 3
23.10 WT-9 2

10 Holowanie, podczas

23.10.2022 WT-9 ktérego doszto do
wypadku szybowca

6. Informacje o statkach powietrznych

6.1 Informacje o szybowcu
Opis konstrukciji

MDM-1 ,Fox” (Rys. 6) to dwumiejscowy wyczynowy szybowiec akrobacyjny,
zbudowany w uktadzie $rednioptata, z klasycznym krzyzowym usterzeniem.
Konstrukcja zostata wykonana na bazie kompozytow szkto-epoksydowych oraz
weglowo-epoksydowych.

Szybowiec byt certyfikowany w kategorii akrobacyjnej wg przepisow JAR-22,
a nastepnie otrzymat certyfikat typu EASA.A.0391!. Wiascicielem certyfikatu typu
pozostajg Zaktady Lotnicze Marganski & Mystowski Sp. z o0.0.

W Arkuszu Danych Certyfikatu Typu (TCDS) zapisano dwa odstepstwa od przepiséw,
ktdrych szybowiec nie spetniat:

1. Predkos¢ przeciggniecia szybowca w zatodze dwuosobowej przekraczata 80
km/h (wymédg JAR 22.49) oraz;

2. Sita do schowania hamulcéw aerodynamicznych przekraczata 20 daN (wymadg
JAR 22.143).

W r. 2005 EASA wydata certyfikat europejski na podstawie uznania certyfikatu krajowego (polskiego)
o nr BG-197, wydanego uprzednio wg przepisow JAR-22.
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Maksymalna dopuszczalna masa szybowca do startu wynosi 530 kg, przy masie
wiasnej ok. 350 kg.

Rys. 6. Szybowiec MDM-1 ,Fox” w locie [zrodio: JetPhotos.net]

Szybowiec charakteryzuje sie zwartg sylwetkg, zerowym wzniosem skrzydet o matym
wydtuzeniu i duzym obcigzeniem powierzchni.

W locie cechuje go wysoka zwrotnos¢, a w dynamicznym sterowaniu w zatodze
dwuosobowej dopuszczalne sg przecigzenia w zakresie +7/-5 g.

Podstawowe dane:

— rodzaj (klasa) statku powietrznego — szybowiec kategorii akrobacyjnej (Rys. 7);

— konstrukcja — kompozytowy Srednioptat;

— przeznaczenie — do zaawansowanego szkolenia w akrobacji, treningu
I wspoétzawodnictwa;

— liczba miejsc — 1+1;

— znaki rozpoznawcze — SP-3828;

— oznaczenie fabryczne — MDM-1 ,Fox”;

— rok budowy — 2012;

— nrfabryczny — 243;

— witasciciel statku powietrznego — Aeroklub Polski;

— uzytkownik statku powietrznego — aeroklub regionalny.
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Rys. 7. Szybowiec MDM-1 ,Fox”, widok w 3 rzutach [zrédto: Instrukcja uzytkowania w locie]

Swiadectwo rejestracji (CofR) — wazne w dniu zdarzenia:

— nrrejestru — 3828 (polski rejestr cywilnych statkbw powietrznych);
— data wpisu — 08 lutego 2022 r.

Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) — wazne w dniu zdarzenia:

— data wydania — 23 czerwca 2012 r.;

— ograniczenia — wpis w $wiadectwie ,for training purpose”.
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC)*? — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 19 kwietnia 2022 r.;

— data waznosci — 18 kwietnia 2023 r.

Poswiadczenie obstugi technicznej (CRS)* — przeglad 50 godz.:

— data wydania — 9 wrzesnia 2022 r.

Pozwolenie radiowe:
— data wydania — 08 lipca 2019 r.;
— data waznosci — 08 lipca 2029 r.

Ubezpieczenie OC (Cofl) — wazne w dniu zdarzenia.
Dane resursowe*

Nalot od poczatku eksploatacji 809 godz. 31 min.
Liczba startéw 3025

12 Wydane przez organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO).
13 Wydane przez CAO. W CRS z ostatnich obstug wykazano réwniez sprawdzenie stabilizacji szybowca.
14 Ustalono na podstawie Raportu o statusach statku powietrznego przedstawionego przez CAO.
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Nalot od ostatniego przegladu 34 godz. 32 min.
llos¢ startéw od ostatniego przeglgdu 116

Data wykonania ostatniego przegladu (50 godz.) 09.09.2022 .

— przy nalocie catkowitym / liczbie startow 774 godz. 59 min. / 29009;
— wykonany przez organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu Part-CAO.

Obstuga techniczna

Obstuga techniczna szybowca prowadzona byta przez zamiejscowg, zakontraktowang
organizacje Part-CAO.

Na podstawie uzyskanych statusow zgodnosci z Programem obstugi ustalono, ze:

— obstugi planowe na szybowcu zostaty wykonane w terminie;

— obowigzujgce dyrektywy zdatnos$ci oraz biuletyny serwisowe, zaréwno
jednorazowe jak i powtarzalne, byty zrealizowane;

— zabudowane w tablicach przyrzadow wyposazenie odpowiadato wymogom
TCDS oraz Instrukcji uzytkowania w locie;

— czesci i podzespoty o ograniczonej zywotnosci byly obstugiwane i/lub
wymienione zgodnie z ustalong zywotnoscig i warunkami;

— wymiana tasm paséw bezpieczenstwa (na obu siedzeniach) miata miejsce
w czerwcu 2022 r., z nowym okresem zywotnosci 15 lat (do 2037 r.);

— naprawe gtowng zaczepu holowniczego wykonano w maju 2019 r. Na dzieh
wypadku szybowca, do ponownej naprawy gtdwnej zaczepu, pozostato do
wykorzystania 970 cykli.

6.2 Informacje o samolocie holujacym

Opis konstrukcji

WT-9 ,Dynamic” (Rys. 8) jest dwumiejscowym, jednosilnikowym samolotem
turystycznym, o konstrukcji dolnoptata, dopuszczonym do eksploatacji w warunkach
VMC (wg przepiséw VFR). Zbudowany zostat z wykorzystaniem kompozytéw
weglowych. Produkowany jest na Stowacji, w wersji ultralekkiej (jak SP-SHEL)
oraz rekreacyjnej i sportowej (tzw. LSA®). Chowane podwozie jest opcjonalne i byto
zastosowane w samolocie SP-SHEL.

WT-9 cechuje sie wysokg statecznoscig, tagodng charakterystykg przeciggniecia
I brakiem tendencji do korkociggu. Naped samolotu stanowi czterosuwowy,
czterocylindrowy silnik Rotax 912, napedzany paliwem samochodowym — benzyng
bezotowiowq.

15| SA — akronim: light sport aircraft
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Samolot otrzymat certyfikat typu nr 61179, wydany przez niemieckie wtadze lotnicze
(LBA), zgodnie z niemieckimi przepisami certyfikacji i zdatnosci do lotu dla samolotow
ultralekkich oraz certyfikat typu nr V-80/2004, wydany przez wtadze lotnicze Stowacji.

Rys. 8. Samolot holuqcy WT-9 ,Dynamic”, SP-SHEL [zrodto: PKBWL]

W Polsce typ samolotu zostat uznany'® na podstawie dokumentacji producenta, firmy
Aerospool i dopuszczony do eksploatacji w kategorii ,ultralekki”, zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 25.04.2005 r. w sprawie wytgczenia
zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo Lotnicze do niektorych rodzajéw
statkow powietrznych (...), zatgcznik 5 (Dziennik Ustaw nr 107, pozycja 904).

W 2021 r., na wniosek wtasciciela, egzemplarz SP-SHEL zostat przekwalifikowany
do kategorii urzadzen latajgcych K4. Kwalifikowanej, podkategorii UL-A. Samolot
i otrzymat swiadectwo ewidencji ULC (nr ewidencji 0654).

Wedtug przypisanej do samolotu Instrukcji uzytkowania w locie maksymalna masa
samolotu do startu wynosi 472 kg!’ przy masie samolotu pustego 323,2 kg'®.

SP-SHEL wyposazono w silnik BRP Rotax 912 ULS o mocy 100 KM, z zabudowanym
kompozytowym, trojfopatowym, przestawialnym w locie $miglem Woodcomp SR-
2000/DN.

Na samolocie zabudowano zaczep holowniczy typu Tost oraz rakietowy
spadochronowy system ratunkowy typu USH-52 S Softpack.

16 Zgodnie z informacjg w Instrukcji uzytkowania w locie samolotu WT-9 ,Dynamic”.

17 Wg Instrukcji uzytkowania w locie, przy zabudowanym systemie ratunkowym USH-52 S ,Softpack”,
maksymalna masa samolotu do startu wynosi 472,5 kg.

18 Masa samolotu pustego wg protokotu wazenia dla SP-SHEL, protokét z dn. 15.10.2014 r.
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Zdatnos¢ do lotu SP-SHEL poswiadczona zostata wpisem w ksigzce ptatowca
(Pozwolenie na wykonywanie lotow) z datg wygasniecia z dniem 23.05.2023 r.
Potwierdzenia zdatnosci do lotu dokonata firma obstugujgca samolot.

Zgodnie z okazang przez wiasciciela dokumentacjg, od dnia wydania pozwolenia na
wykonywanie lotow, na samolocie wykonano nastepujgce prace obstugi planowej:

— wdn. 23.05.2022 r. — ,obstuga ptatowca 100 godz./1 rok” — przy nalocie 1296:55
godz.*® oraz;

— wdn. 18.07.2022 r. — ,obstuga silnik, $migto 100 godz./1 rok” — przy nalocie
1345:30 godz.

Samolot posiadat Pozwolenie radiowe w okresie waznosci, na uzytkowanie radiostaciji
poktadowej ICA-210E oraz transpondera GTX-327 Garmin. Oba urzadzenia bylty
zabudowane w kokpicie.

Do Pozwolenia radiowego Prezes ULC wydat odstepstwo w zakresie obowigzku
uzytkowania radiostacji z odstepem miedzykanatowym 8,33 kHZ — odstepstwo wazne
do dnia wygasniecia Pozwolenia radiowego.

7. Informacje meteorologiczne

O godz. 12:00, na 15 min przed wypadkiem szybowca, dla odlegtego o 47 km
w kierunku potudniowym lotniska Katowice-Pyrzowice (EPKT), wydany zostat
METAR o nastepujgcej tresci:

METAR EPKT 231000Z 20011KT 9999 BKN006 12/10 Q1020=
— data: 23.10.2022 r.;
— godzina: 10:00 UTC;
— kierunek wiatru: 200°;
— predkos¢ wiatru: 11 kt;
— widzialnos¢ ponad 10 km;
— zachmurzenie 5+7/8 od 600 stop AGL;
— temperatura otoczenia: 12°C;
— temperatura punktu rosy: 10°C;
— cisnienie: QNH 1020 hPa.

19 Wartosci zgodne z wpisem poswiadczajgcym w ksigzce ptatowca prace obstugowe samolotu.

RAPORT WSTEPNY 17z 24



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYF”ADKOW LOTNICZYCH
SZYBOWIEC MDM-1 ,FOX”, SP-3828, 23 PAZDZIERNIKA 2022 R., EPRU

W czasie zdarzenia, na lotnisku w Rudnikach panowata stoneczna pogoda, CAVOK?°,
z wysokim, nielicznym zachmurzeniem typu cirrus. Wiat umiarkowany wiatr
z kierunkow SW. Widzialnos¢ wynosita powyzej 10 km.

Pogode ilustruje zdjecie wykonane na terenie lotniska, w godzinach potudniowych
(Rys. 9).

Rys. 9. Pogoda wokoto lotniska EPRU w dniu zdarzenia [zrodto: Dziennik Zachodni, strona
internetowa]

8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

9. Lacznosé

Zaréwno szybowiec jak i samolot wyposazone byty w radiostacje pracujgce w pasmie
lotniczym na czestotliwosci 122,8 MHz.

Pilot samolotu holujgcego zadeklarowat, ze tuz przed startem do lotu zakornczonego
wypadkiem dokonat sprawdzenia tgcznosci.

Naziemna stacja lotniskowa odebrata korespondencije pilota samolotu, kierowang do
zatogi szybowca.

W trakcie lotu na holu i po wyczepieniu zatoga szybowca nie przekazata zadnych
komunikatéw.

10. Informacje o lotnisku
Lotnisko EPRU — Czestochowa Rudniki (Rys. 10), informacje ogdlne:

a) ARP — wspotrzedne WGS-84 i lokalizacja: 50°53'05"N; 019°12'11"E;

b) Dozwolony ruch lotniczy: VFR;

c) Zarzadzajacy lotniskiem: Aero Partner Sp. z 0.0.;

d) Godziny pracy: pon.-pigtek, 07.00-15.00 lub do uzgodnienia z zarzgdzajgcym;

20 CAVOK - Co oznacza spetnienie warunkow: widoczno$¢ co najmniej 10 km, brak chmur ponizej 5000
ft, brak chmur CB (Cumulonimbus — chmur kiebiastych deszczowych) i TCU (towering cumulus,
wypietrzonych chmur kfebiastych), brak opadéw, burz, itp.
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e) Stuzby ruchu lotniczego (ATS): — brak, kontakt z Rudniki Radio 122,800 MHz;
f) Stuzba ratownicza i przeciwpozarowa: brak.

Zapewniane informacje meteorologiczne: Centralne Biuro Prognoz Meteorologicznych
w Krakowie.
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Rys. 10. Lotnisko EPRU — usytuowanie drég startowych [Zzrodio: AIP Polska]

11. Rejestratory poktadowe
Szybowiec MDM-1 Fox, SP-3828

Szybowiec nie byt wyposazony w zadne elektroniczne urzadzenia rejestrujgce, zaden
typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepisow.

W tablicy przyrzadéw przed pierwszym siedzeniem zamontowano przecigzeniomierz,
model AM-10 (Rys. 11), o zakresie wskazanh +10g/-5g. Przyrzad ten stanowit element
minimalnego wyposazenia szybowca, zgodnie z wymogiem zapisanym w TCDS
EASA.A.039 oraz Instrukcjg uzytkowania w locie.

Podczas zderzenia przyrzad wybudowat sie catkowicie z tablicy przyrzgddw.

Wskazowki przyrzgdu zatrzymujg sie na maksymalnych wartosciach przecigzen
uzyskanych w locie: dodatnich oraz ujemnych. Wskazowka zatrzymata sie na wartosci
+9g. Jest to wartos¢ niemiarodajna, bowiem przecigzenie przy zderzeniu z ziemig byto
prawdopodobnie kilkukrotnie wieksze, jednakze przyrzad go nie zarejestrowat.
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Rys. 11. Przecigzeniomierz znaleziony we wraku — kadr z nagrania video na miejscu wypadku
[zrédio: PKBWL]

Samolot holujgcy WT-9 ,Dynamic’, SP-SHEL

Zaden typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepisow.

Samolot posiadat zabudowany GPS Garmin 296 oraz system FlyDat monitorujgcy
parametry pracy silnika Rotax (Rys. 12).

Podczas lotu zakonczonego wypadkiem GPS nie zawierat karty pamieci, a zapisy
FlyDat nie zostaty jeszcze pozyskane.

Rys. 12. Tablica przyrzgdéw samolotu holujgcego: (a) GPS Garmin 296, (b) FlyDat do monitorowania
pracy silnika Rotax [zrédto: PKBWL]
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12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie szybowca z ziemig nastgpito pod duzym katem, po torze zblizonym do
pionowego, z nieznacznym zwisem na prawe skrzydio. Swiadczy o tym relacja
Swiadka oraz brak sladéw przemieszczania sie szybowca na ziemi. Energie zderzenia
przejeta w pierwszej kolejnosci kabina wraz z pilotami oraz prawe skrzydto, czego
dowodzg zniszczenia.

13. Informacje medyczne i patologiczne

Smieré pilotdw nastgpita w chwili zderzenia z ziemig, pod wplywem przyspieszenia
dziatajgcego na ich ciata. Obaj piloci odniesli obrazenia zewnetrzne i wewnetrze.

14. Pozar
Nie wystgpit.

15. Zrealizowane dziatania PKBWL

1. Zabezpieczone zostaty materiaty dowodowe: dokumentacja miejsca zdarzenia,
dokumenty szybowca oraz samolotu holujgcego, dokumenty potwierdzajgce
kwalifikacje pilotow biorgcych udziat w zdarzeniu, dokumenty organizaciji
(chronometraze, listy wzlotéw, pokiadowy dziennik techniczny szybowca,
Instrukcja Operacyjna, inne), zapis z monitoringu lotniskowego obrazujgcy start
zespotu;

Zebrano i przeanalizowano oswiadczenia swiadkow zdarzenia;

Zabezpieczono szczatki szybowca oraz samolot holujgcy do dalszego badania;
Zabezpieczono probki paliwa ze zbiornikow samolotu do ewentualnego badania;
Dokonano szczegdtowych ogledzin zespotu napedowego samolotu, w tym
przeprowadzono badanie boroskopowe cylindrow, demontujgc wybrane
podzespoty do dalszych analiz.

a s owbd

Ponadto dokonano nastepujgcych ustalen:
Szybowiec SP-3828

Ze wzgledu na zniszczenia szybowca, w tym rozerwanie systemu popychaczy i linek,
potwierdzenie ciggtosci kinematycznej napedow nie byto mozliwe.

Trajektorie lotu od startu do wyczepienia sie szybowca ustalono w oparciu o zapis
z monitoringu lotniskowego, zeznania pilota holujgcego, zeznania swiadkow oraz na
podstawie praktyk stosowanych w holowaniu szybowca MDM-1 ,Fox” przez samolot
WT-9 ,Dynamic”.

Samolot holujacy SP-SHEL

Samolot WT-9 ,Dynamic”, SP-SHEL, wylgdowat awaryjnie z pracujgcym silnikiem
i przekotowat pod hangar okoto 700 metréw.

Po zdarzeniu zesp6t badawczy ustalit, Ze:
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— stan licznika motogodzin wynosit 5584 mth;

— zapisy w ksigzce ptatowca nie obejmowaty lotow wykonanych w dniu
zdarzenia przed wypadkiem oraz lotdbw wykonanych w dniach
poprzedzajgcych;

— samolot byt ubezpieczony od OC i Aero Casco. Zakres ubezpieczenia
obejmowat m.in. holowanie szybowcoéw, a do polisy zostaty wpisane
nazwiska pilotbw upowaznionych do holowania. Nazwisko pilota
wykonujgcego holowanie, podczas ktérego nastgpit wypadek szybowca,
znajdowato sie na liscie w polisie;

— maksymalna dopuszczalna masa samolotu do startu (MTOM) nie zostata
przekroczona;

— wstepne badanie silnika wykazato brak sprezu na cylindrze nr 1 oraz
wystepowanie znacznej ilosci nagaru na obu swiecach tego cylindra (Rys.
13);

— elektrody swiec cylindrow nr 2, 3 i 4 byty czyste, wszystkie w kolorze
jasnoszarym.

Rys. 13. Nagar na elektrodach swiecy zaptonowej cylindra nr 1 [Zrédto: PKBWL]

Ponadto:

— ocena stanu cylindréw przy uzyciu boroskopu wykazata znaczace ilosci
nagaru w kazdym z cylindréw. Zdemontowano gtowice cylindra nr 1, w celu
bezposredniej oceny stanu komory spalania i tfoka;

— stan denka ttoka (po lewej) oraz zaworéw w gtowicy ilustruje Rys. 14.
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Rys. 14. Ttok cylindra nr 1 oraz zawory w gtowicy [iréd’fc;: ISKBWL]

— stan wnetrza cylindra nr 1 zdiagnozowano przy zastosowaniu boroskopu
(Rys. 15);

— pobrane dwukrotnie odstoje paliwa byly czyste, klarowne, bez wtrgcen wody;
— w filtrze na silniku stwierdzono obecnos¢ paliwa (Rys. 16);

— paliwo ze zbiornikbw samolotu zabezpieczono do ewentualnego zbadania.

Rys. 16. Paliwo w filtrze na silniku [zrodto: PKBWL]
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16. Planowane dzialania PKBWL

1) Préba odczytu i analizy zapiséw z urzgdzenia FlyDat, monitorujgcego prace silnika
samolotu holujgcego.

2) Analiza (ewentualna) prébek paliwa pobranych ze zbiornikow samolotu.

3) Analiza zdatnosci do lotu samolotu holujgcego, ocena stanu silnika samolotu.

4) Ewentualne kolejne dziatania PKBWL dotyczgce samolotu bedg uzaleznione od
wynikow analiz, o ktérych mowa w pkt. 1+3.

5) Analiza warunkdéw wykonania startu przez zespo6t samolot-szybowiec.

6) Analiza przebiegu zdarzenia po wyczepieniu sie szybowca od samolotu holujgcego.
7) Analiza czynnikow przezycia zatogi szybowca.

8) Opracowanie Projektu Raportu Korncowego.

9) Konsultacja Projektu Raportu Koncowego.

10) Publikacja Raportu Koncowego.

KONIEC

Podpis na oryginale

Kierujgcy badaniem
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