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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym ustalenia
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na podstawie informaciji
znanych w dniu jego sporzgdzenia. Wykorzystywanie Raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw i interpretacji. Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane jedynie w celach informacyjnych.
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Skroty i akronimy

Komisja badania wypadkow

AAIB Air Accidents Investigation Board lotniczych Wielkiej Brytanii
AGL Above Ground Level Nad poziomem terenu
BPL Balloon Pilot Licence Licencja pilota balonowego
Continuing Airworthiness Organizacja zarzgdzania ciggta
CAMO o .
Management Organisation zdatnoscig do lotu
DOW Dry Operation Weight Ciezar operacyjny bez paliwa
. Europejska Agencja
EASA E A fety A . , .
S uropean Aviation Safety Agency Bezpieczehstwa Lotniczego
ft Feet Stopa/stopy
Barometric Pressure Adjusted to Cisnienie atmosfe’ryczn.e .
QNH zredukowane do sredniego poziomu
Mean Sea Level
morza
IGC International Gliding Commission Migdzynarodowa Komisja
Szybowcowa
lc Investigator in Charge Nadzorujgcy badanie
kt Knot — nautical mile per hour Wezet — mila morska na godzine
LAPL Light Aircraft Pilot Licence Licencia F.)IIOta Samolotowego
Rekreacyjnego
LPG Liquefied petroleum gas Skroplony gaz ropopochodny
LMT Local Mean Time Sredni czas lokalny
METAR Meteorological Aerodrome Report = Raport meteorologiczny dla lotniska
MTOM Maximum Take-off Mass Maksymalna masa do startu
SP/AC Aircraft Statek powietrzny
TCDS Type Certificate Data Sheet Arkusz danych certyfikatu typu
Civil Aviation Authority of the . .
L : L I
ULC Republic of Poland Urzad Lotnictwa Cywilnego
UTC Universal Time Coordinated Uniwersalny czas koordynowany
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Informacje ogodlne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2023-0008

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

19 marca 2023 r.

Miejsce zdarzenia:

Bor k. EPNT

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Balon, Cameron Z-160

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-BOK

Uzytkownik/Operator SP: Podmiot swiadczacy ustugi lotnicze
Dowddca SP: Pilot balonowy - BPL
Smiertelne | Powazne Lekkie Bez
. ' . . obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
0 2 0 6

Wtadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

ULC, EASA, AAIB Wielka Brytania

Kierujgcy badaniem:

Michat Ombach

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich

Nie wyznaczono

doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT WSTEPNY
Zalecenia: Brak
Adresat zalecen: Nie dotyczy
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INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 19 marca 2023 r. 0 godz. 12.51, operator (podmiot swiadczacy ustugi lotnicze)
zaplanowat komercyjne przeloty balonem na ogrzane powietrze. Pierwszy lot tego
dnia, z pasazerami zostat wykonany z okolicy Szaflar do Gronkowa. Lot ten trwat jedng
godzine. Po Igdowaniu balon oprézniono, zdemontowano i przewieziono do miejsca
drugiego startu.

Balon zostat ponownie przygotowany do lotu, a pilot wykonat przeglad przedlotowy.
W drugim locie, w koszu balonu znalazto sie siedmiu pasazeréw: trzy kobiety oraz
czterech mezczyzn. Pilot pouczyt ich o zachowaniu sie w podczas lotu, sporzadzit
takze liste pasazerow oraz zatadunku. Start, o godz. 12.51%, nastgpit z ki potozonej
na wschod od miejscowosci Szaflary. Plan przewidywat okoto godzinny lot i lgdowanie
na lotnisku EPNT lub w okolicy.

Lot przebiegat normalnie. Balon wzniést sie na wysokos$¢ ok. 850 m AGL i przez ok.
30 min. przemieszczat ze srednig predkoscig 10 km/godz., ze Srednim kursem 35°.
Nastepnie pilot obnizyt wysokos¢ do ok. 150 m AGL, gdzie wiatr zmieniat kierunek.
Przebieg lotu, od startu do lgdowania, pokazano na barogramie (Rys. 1).
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Rysunek 1. Barogram lotu [zrédto: SeeYou]

1 Wszystkie czasy w tym dokumencie podano jako LMT — czas lokalny.
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Trajektorie lotu, od startu do lgdowania, pokazano ponizej (Rys. 2).

x

=
Panska Gruba
694 m

Rysunek 2. Trajektoria lotu balonu SP-BOK od startu do lgdowania [zrodto: pilot / zapis z rejestratora
lotu]

W 47 minucie lotu (ok. 12 min. przed lagdowaniem) balon zaczat przemieszczac sie
w kierunku S-W. Poniewaz po zachodniej stronie znajdowato sie rozlegte torfowisko
a zapas gazu nie gwarantowat przelotu nad nim, pilot zadecydowat o Igdowaniu.

W 56 minucie lotu, znajdujgc sie ok. 30+40 m nad ziemia, balon przyspieszyt do
11 km/godz. Pilot wydat pasazerom instrukcje do Igdowania, opisujgc m.in. jakg majg
przyjac¢ pozycje w koszu oraz w jaki sposob trzymac sie uchwytéw.

O godz. 13.50, przy predkosci przemieszczania sie balonu ok. 10 km/godz., nastgpito
Igdowanie w terenie przygodnym.

Nagranie uzyskane z kamery lotniskowej EPNT umozliwito przesledzenie charakteru
tego lgdowania oraz zachowania sie balonu w kolejnych minutach.

Ladowanie nastgpito na tgce, przy utwardzonej drodze polnej, w poblizu ogrodzonej
dziatki. Balon zatrzymat sie. Pilot uznat, ze przeszkody terenowe powodujg ryzyko
uszkodzenia powitoki balonu w trakcie jej uktadania na ziemi, w zwigzku z czym po
czes$ciowym wychtodzeniu balonu wydat polecenie opuszczania kosza, kolejno przez
czterech pasazerow, mezczyzn. Poinstruowat ich takze, w jaki sposob majg
utrzymywac i w jakim kierunku przemiesci¢ kosz. Celem byto przesuniecie catego
zestawu tak, aby potozy¢ powtoke na trawie bez obawy jej uszkodzenia.

Podczas wysiadania pasazerow pilot dalej wychtadzat balon, uchylajgc system
szybkiego oprozniania powloki. Mezczyzni rozpoczeli przesuwanie balonu
w wyznaczonym kierunku, odciggajgc go od drogi i siatki ogrodzenia.
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Nagty podmuch wiatru spowodowat, ze utrzymanie balonu przez osoby znajdujgce sie
poza koszem byto niemozliwe. Pilot ocenit sytuacje jako niebezpieczng i wydat
polecenie uwolnienia kosza. Odcigzony balon, z czterema osobami, gwattownie
przemiescit sie w strone kompleksu drzew, zetknat sie z nimi i wzniést ponad ich
wierzchotki. Pilot zareagowat uruchomieniem systemu szybkiego oprézniania powtoki
(RDS), wydajgc jednoczesnie pasazerkom polecenie, aby ,przyjety sylwetke do
lgdowania i mocno sie trzymaty”. Balon z duzg predkoscig opadania twardo zderzyt sie
z ziemig. Kosz oraz powioka przewrdcity sie w kierunku potnocnym.

Dwie pasazerki zgtosity powazne urazy. Przybyta na miejsce ekipa naziemna
obstugujgca balon powiadomita stuzby ratownicze, a nastepnie skoordynowata dojazd
karetki pogotowia ratunkowego oraz Policji.

x

Kierunek
przemieszczania

balonu po ziemi

qdowanie

Rysunek 3. Miejsce Igdowania (z6tty krzyzyk) i upadku balonu (fioletowy krzyzyk) oraz utozenie balonu
po zdarzeniu [zrédto: szkic pilota balonu/zapis trajektorii dolotu do Igdowania (czerwona linia)
pochodzi z rejestratora lotu]
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2. Obrazenia oso6b

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 2 2 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 1 5 6 0
RAZEM 1 7 8 0

3. Uszkodzenia statku powietrznego

Powotany przez PKBWL Zesp6t Badawczy nie byt obecny na miejscu zdarzenia.

Pilot oswiadczyt, ze pomimo kontaktu balonu z drzewami, a nastepnie twardego
lgdowania skutkujgcego wywrdceniem sie kosza, nie stwierdzit uszkodzen powioki,
kosza, ani wyposazenia.

4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
5. Informacje o zatodze
Pilot: mezczyzna, lat 29.
Licencja: BPL — licencja pilota balonowego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licencji: Balon na ogrzane powietrze, grupa B.
Nalot ogdlny: 473 godz., w tym nalot dowddczy 468 godz., ilos¢ lgdowan 440.
Nalot na typie Z-160: 100.3 godz.
Nalot przed zdarzeniem:
— W ciggu ostatnich 24 godz: 2.55 godz. na typie Z-160;
— w ostatnich 7 dniach: 2.55 godz.;
— w ostatnich 90 dniach: ~4 godz. na typach G30/24 oraz Z-160.

Kontrola w powietrzu — zaliczony ,sprawdzian wstepny i okresowy w locie”,
przeprowadzony w dniu 3 maja 2022 r.

RAPORT WSTEPNY
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Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasy Il oraz LAPL z ograniczeniem VDL?, wazne do
24 wrzes$nia 2023 r. Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 godz. — pilot miat zapewniony
odpoczynek.

Znajomosc terenu pod kgtem lgdowania oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu:

— pilot posiadat doswiadczenie w lotach na typie Z-160 oraz w takich warunkach
jak w dniu zdarzenia. Wykonywat takze wczesniej lagdowania w terenie
przygodnym w okolicy.

Miejsce w kokpicie i wykonywane czynnosci:
— podczas zdarzenia pilot obstugiwat balon i byt jedynym cztonkiem zatogi.

6. Informacje o statku powietrznym

6.1 Informacje o balonie
Opis konstrukciji

Cameron Z-160 to duzy balon na ogrzane powietrze, o pojemnosci 4.531 m3. Balony
typu Z-160 sg wykorzystywane do lotow rekreacyjnych z pasazerami. Powtoka
posiada szytg z brytéw konstrukcje, do wykonania ktorej wykorzystano tkaniny
nylonowe. Powloke wyposazono w tzw. spadochronowy system bezpieczenstwa,
polegajgcy na mozliwosci szybkiego jej opréznienia z gorgcego powietrza.

Kosz balonu typu T2, produkgcji Lindstrand Balloons Ltd., USA, model BA434, zostat
wykonany z wikliny. Posiada opcje wydzielenia dwéch przedziatbw pasazerskich
i przedziatu pilota. W koszu znajdujg sie 24 uchwyty bezpieczenstwa dla pasazerdw.
System mocowania butli z gazem umozliwia zabranie na poktad cztery butle.
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Rysunek 4. Balon Cameron Z-160 [zrédto: Instrukcja uzytkowania w locie / Internet]

2 VDL - ograniczenie dotyczgce widzenia dali, skutkujgce obowigzkiem noszenia szkiet korekcyjnych
i posiadania przy sobie okularow zapasowych.
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Zdatnosc do lotu i obstuga techniczna

a) Informacje ogdlne:

— producent balonu — Cameron Balloons Ltd., Wielka Brytania;

— o0znaczenie fabryczne (model) — Cameron Z-160;

— TCDS: EASA.IM.BA.013;

— nr fabryczny (seryjny) — 12393;

— rok budowy — 2020;

— wiasciciel / uzytkownik — Aviation Services-Ustugi Lotnicze ,BLUE
SKY BALLOONS”;

— Swiadectwo rejestracji — data wpisu 1 pazdziernika 2020 r; nr
rejestru 364 — wazne w dniu zdarzenia;

— Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 12 pazdziernika 2020 r; bez
ograniczen — wazne w dniu zdarzenia.

b) Historia statku powietrznego:

— nalot od poczatku eksploatacji — 133:20 godz.;

— nalot po naprawie gtéwnej — nie byto naprawy;

— nalot od ostatniego przeglgdu (roczny/100-godz.) — 14:30 godz.;

— modyfikacje — nie byto;

— ksigzka balonu — prowadzona czytelnie i na biezgco, bez btedéw
i skreslen;

— dokumentacja operacyjna — Instrukcja uzytkowania w locie, (IUwL)
(przedruk ze strony internetowej producenta), nieprzypisana do
egzemplarza statku powietrznego;

— dokumentacja obstugowa — zapisy obstugowe w ksigzce balonu,
osobne poswiadczenie obstugi, nadzér nad ciggtg zdatnoscig do lotu
przez CAMO LT.MG.034.

c) Palniki:
— model BU-0080A001, producent Lindstrand Hot Air Balloons Ltd.
d) Paliwo:

— gaz — ptynny propan (LPG) pod cisnieniem, przechowywany
w czterech metalowych butlach w koszu balonu.

e) Urzadzenia i agregaty, ktére ulegty awarii podczas lotu — nie byto.
f) Usterki — nie wykryto usterek.
g) Obcigzenie statku powietrznego:

RAPORT WSTEPNY
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— MTOM: 1451 kg (zgodnie z TCDS);

— DOW: 418 kg (zgodnie z protokotem wazenia);

— masa pasazerow i bagazu — wg listy zatadunku: 685 Kkg;
— masa paliwa: 128 kg;

— rzeczywista masa startowa: 1231 kg;

— minimalna masa do lgdowania: 726 kg;

— rzeczywista masa do lgdowania: masa startowa - masa spalonego
gazu - masa 4 pasazerow: 1231 - ok. 80 - 344 = 807 kg.

h) Systemy lub czesci statku powietrznego, majgce wptyw na wypadek:

—  brak.

7. Informacje meteorologiczne

Przed startem balonu pilot wykonat pomiar wiatru za pomocg balonika wypetnionego
helem. Dla przedziatlu wysokosci pomiedzy 50 a 100 m AGL uzyskat nastepujace

wyniki:
— predkos¢ wiatru: 1 m/s;
— porywy: brak;
— kierunek nawigacyjny wiatru: 70+90 stopni.

Warunki meteorologiczne wedtug pozyskanego raportu METAR dla EPKK w dniu
19 marca 2023 r. na godz. 14:00 (13:00 UTC) byty nastepujgce:

METAR EPKK 191300Z VRB02KT CAVOK 15/M02 Q1016=
Co oznacza:

— data: 19.03.2023 r. / godzina: 13:00 UTC;

— kierunek wiatru: zmienny, predkos¢ wiatru: 2 kt;

— widocznosé¢ co najmniej 10 km, brak chmur ponizej 5000 ft, brak chmur Cb
(Cumulonimbus — chmur ktebiastych deszczowych) i TCU (towering cumulus,
wypietrzonych chmur kiebiastych), brak opadow, burz, itp.;

— temperatura otoczenia: 15°C;

— temperatura punktu rosy: minus 2°C;

ciSnienie: QNH = 1016 hPa.

8. Pomoce nawigacyjne

Nie byty wykorzystywane.

RAPORT WSTEPNY 11z13
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9. Lacznosé

Pilot dysponowat przenos$ng radiostacjg pracujgcg w pasmie lotniczym, dla ktorej
wydano stosowne Pozwolenie radiowe. Na obecnym etapie nie ustalono, czy pilot
prowadzit korespondencje radiowg (np. z ekipg naziemna).

10. Informacje o miejscu startu i ladowania

Start i lagdowanie balonu odbyty sie z terenu przygodnego, odpowiednio w okolicy
miejscowosci Szaflary oraz Bér k. Nowego Targu. Okoliczny teren (Kotlina Orawsko-
Nowotarska) charakteryzuje sie zr6znicowang topografig ze srednig wysokoscig ok.
630 m n.p.m.

Ze wzgledu na charakterystyczng dla balonéw ograniczong manewrowosc, zalezng od
kierunku wiatru na wysokosci lotu, nie jest mozliwe planowanie lgdowania na
uprzednio wybranych lotniskach/lgdowiskach. Pilot, w zaleznosci od warunkow
pogodowych, terenowych, zapasu gazu oraz innych czynnikow, wybiera miejsce
najbardziej dogodne do lgdowania. Najczesciej jest to trawiasta tgka, odpowiednio
oddalona od lokalnych przeszkdd terenowych (domoéw, drzew, linii energetycznych,
drég, innych).

11. Rejestratory poktadowe
Zapis trajektorii i parametréw lotu byt mozliwy dzieki urzgdzeniu elektronicznemu,
ktorym dysponowat pilot. Pilot przekazat plik typu IGC do analizy.

12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot oswiadczyt, ze po wypadku, demontujgc balon do transportu, nie stwierdzit
uszkodzen zadnego z elementow sktadowych balonu. W wyniku zderzenia z ziemig
(twardego ladowania), przy niewielkiej predkosci postepowej, kosz balonu oraz
czesciowo oprozniona powioka przewrdcity sie.

13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku dwie pasazerki znajdujgce sie w koszu balonu doznaty powaznych
obrazen ciata. Zostaty przewiezione do szpitala i poddane zabiegom medycznym oraz
hospitalizacji. Trzecia pasazerka oraz pilot nie odniesli obrazen.

Czterech pasazerow, ktérzy opuscili kosz po pierwszym lgdowaniu, takze nie odniosto
obrazen.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani substancji uposledzajgcych dziatanie.

14. Pozar
Nie wystgpit.
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15. Zrealizowane dziatania PKBWL
1) Przyjeto zgtoszenie i oswiadczenie o zdarzeniu od pilota, wystosowano
powiadomienie o zdarzeniu (Event Notification) do EASA oraz AAIB.

2) Zabezpieczono kopie dokumentow pilota, organizacji, zdatnosci do lotu balonu oraz
zapis z urzagdzenia elektronicznego rejestrujgcego lot.

3) Wezwano pilota do uzupetnienia przestanych materiatbw oraz dodatkowych
wyjasnien dotyczgcych zdarzenia.

4) Pozyskano zapis z kamery CCTV? z lotniska EPNT, z przebiegiem lgdowania.

5) Wnioskowano do KPP 4 Policji w Nowym Targu o przekazanie materiatéw
opracowanych przez stuzby bedgce na miejscu zdarzenia oraz informacji o stanie
zdrowia (i ewentualnie) przebiegu leczenia poszkodowanych.

16. Planowane dziatania PKBWL

1) Analiza zapiséw z urzgdzenia rejestrujgcego przebieg lotu oraz Ilgdowania.

2) Analiza pozyskanego materiatu filmowego i zdjeciowego.

3) Ewentualne przyjecie i analiza o$wiadczenh od pasazeréw balonu.

4) Konfrontacja wynikow analiz z informacjami i materiatami pozyskanymi od pilota.

5) Analiza warunkéw wykonania lotu i przebiegu lgdowania/lagdowania awaryjnego
w kontekscie zapisow w IUwL balonu, INOP (Instrukcji Operacyjnej) organizaciji
oraz tzw. ,dobrych praktyk”.

6) Analiza czynnikdw pogodowych i ich ewentualnego wpltywu na przebieg zdarzenia.

7) Analiza czynnikow ludzkich oraz czynnikbw przezycia osob, biorgcych udziat
w locie.

8) Opracowanie Projektu Raportu Koncowego.
9) Konsultacje Projektu Raportu Koncowego.
10)Publikacja Raportu Koncowego.

KONIEC

Kierujgcy badaniem
(Podpis na oryginale)

8 CCTV - Closed-Circuit Television — telewizyjny system dozorowy
4 Komenda Powiatowa Policji
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