Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2023-0021
UCHWALA
z dnia 29 sierpnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec, SZD-48-3 ,Jantar Std. 3”
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3263

Data zdarzenia: 11 maja 2023 r.

Miejsce zdarzenia: Biatystok

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych (PKBWL), dziatajac na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkoéw i incydentéw lotniczych, PKBWL uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 11 maja 2023 r. pilot szybowcowy zdecydowat o wykonaniu przelotu po trasie
o dtugosci 117 km, ktoéra zawierata dwa punkty zwrotne. Start szybowcem SZD-48-3
»~Jantar Std. 3” miat miejsce z lotniska EPBK (Biatystok/Krywlany) oraz lot w warunkach
termiki bezchmurnej, przebiegaty normalnie. Przed osiggnieciem drugiego punktu
zwrotnego, pilot rozpoczat dolot do lotniska EPBK. Gdy znalazt sie nad miastem
Biatystok, w odlegtosci okoto 3 km od lotniska stwierdzit, ze mata wysokosc¢ nie pozwoli
mu przelecie¢ nad miastem, ani nie umozliwi cofniecia sie poza jego granice —w strone
terendéw nadajgcych sie do Ilgdowania przygodnego. Pilot podjat prébe lgdowania na
parkingu samochodowym, na terenie dworca kolejowego. W trakcie podejscia do
lgdowania szybowiec zawadzit skrzydtem o maszt odgromnika zbiornika do
magazynowania paliwa. Obrécit sie w powietrzu i spadt bezwladnie z wysokosci
kilkunastu metréw, zderzajgc sie ze Sciang zbiornika, drzewem a nastepnie z ziemia.
Pilot odnidst powazne obrazenia, ale zdotat samodzielnie opusci¢ kabine szybowca.
Szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Wlot szybowca nad miasto na wysokosci, ktéra nie dawata mozliwo$ci dolotu do

lotniska;
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2) Kontynuowanie lotu do lotniska, nad obszarem miejskim, w warunkach
wzglednie silnego wiatru czotowego oraz obszaréw duszen, co istotnie
ograniczato zasieg lotu;

3) Btedne zadeklarowanie punktu docelowego w komputerze pokiadowym
(dolotowym) oraz bezkrytyczne stosowanie sie do wskazan komputera;

4) Ustawienie krgzka MacCready na wariometrze oraz wartosci Sredniego
wznoszenia w komputerze poktadowym na wartosci odbiegajgce od warunkow
lotu dla osiggniecia maksymalnego zasiegu;

5) Niezastosowanie sie do przepisu nakazujgcego wybor pola do lgdowania
z wysokosci 500 m;

6) Poszukiwanie miejsca do Igdowania od wysokosci zaledwie 250 m.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

Nie zaproponowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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