UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 28 stycznia 2026 r.
lotniczym.
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i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 2 7

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec, SZD-50-3 "Puchacz”, SP-3484

i interpretaciji.
4 czerwca 2023 r., EPPT

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995), na
wniosek Przewodniczacego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 4 czerwca 2023 r. na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim EPPT odbywaty
sie loty szybowcowe za wyciggarkg i skoki spadochronowe w ramach
funkcjonujgcej na lotnisku strefy zrzutu. Ze wzgledu na kierunek wiatru zrzut
skoczkéw i otwieranie spadochronow odbywato sie po wschodniej stronie
lotniska, w rejonie kregu nadlotniskowego. Skoczkowie otwierali spadochrony na
wysokosci okoto 3000 ft AGL.

Loty szybowcowe wykonywali piloci z licencjg. Z RWY03 wystartowat za
wyciggarkg szybowiec SZD-50-3. Po wyczepieniu pilot rozpoczat krazenie
w okolicy konca drogi startowej. Krotko po tym, znajdujgc sie na prostej do zrzutu
skoczkow, pilot samolotu wyrzucajgcego nadat stosowny komunikat pozycyjny
(»na prostej do zrzutu”). Zgodnie z procedurg, po ustyszeniu takiego komunikatu,
wszystkie statki powietrzne miaty nakaz natychmiastowego opuszczenia rejonu
otwarcia spadochronow.

Pilot szybowcowy oswiadczyt, Ze nie styszat komunikatow o zrzucie skoczkow
inadal centrowat komin termiczny. Kierownik skokéw ponaglit go
0 natychmiastowe opuszczenie strefy opadania skoczkdéw i nakazat Ilgdowanie.
W tym czasie pilot rozgladat sie wokoto i dostrzegt skoczkdéw w odlegtosci okoto
200 m. Dotgczyt do lewego kregu do RWYO03 i wylgdowat bez nastepstw.

2. Przyczyny zdarzenia:

1) Brak reakcji pilota szybowca na komunikaty pilota samolotu oraz
kierownika skokow 0 majgcym nastgpic zrzucie.

2) Nieprawidtowy podziat uwagi pilota szybowca, prowadzacy do nadmiernej
koncentracji w trakcie centrowania komina termicznego i spozniony odlot
ze strefy opadania skoczkow.

Strona 2|3



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Organizator lotow przeprowadzit szkolenie indywidualne dla pilota
szybowca w zakresie zasad wykonywania wspoélnych lotow
szybowcowych i skokow spadochronowych na lotnisku EPPT.

2) Podczas szkolenia pilotdw szybowcowych organizator bedzie wymagat od
szkolonych prawidtowej oceny sytuacji ruchowej nad lotniskiem i unikania
sytuacji kolizyjnych.

3) Dodatkowo, w czasie lotow tgczonych, wymagana bedzie obecnos$é
instruktora szybowcowego na starcie.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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