Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2023-0030
UCHWALA
z dnia 18 sierpnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Cessna C-182L Skylane
Znaki rozpoznawcze SP: D-EDYP

Data zdarzenia: 25 czerwca 2023 r.

Miejsce zdarzenia: EPJG (Jelenia Gora)

Po analizie dostepnych Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych
materiatdw dotyczgcych powyzszego zdarzenia lotniczego ustalono, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 25 czerwca 2023 r., z wykorzystaniem samolotu Cessna C-182L, wykonywano
na lotnisku w Jeleniej Gérze (EPJG) skoki spadochronowe indywidualne oraz
w tandemach. W trzecim locie, skoczkowie opuscili poktad na wysokos$ci 3000 m AGL!
nad Goérg Szybowcowg w Jezowie Sudeckim. Pilot samolotu wytracat wysoko$¢ po
pbétnocnej stronie EPJG, wigczajagc sie do prawego kregu do RWY 28, a nastepnie
rozpoczynajac dtugie i niskie podejscie do lotniska. Podczas konfigurowania samolotu
do lgdowania zorientowat sie, ze silnik catkowicie stracit moc i nie reaguje na ruchy
przepustnica. W celu zwiekszenia zasiegu w locie szybowym pilot schowat klapy
i kontynuowat lot w strone lotniska. W odlegtosci okoto 700 m przed progiem drogi
startowej samolot zahaczyt lewym skrzydtem o drzewo. Utracit predkos¢ postepowg
i wykonujgc niesterowane %4 obrotu w poziomie, o godz. 13:15 LMT? ptasko i pionowo
uderzyt w ziemne nabrzeze. Nastepnie wpadt do zbiornika wodnego o gtebokosci
okoto 1 m, znajdujgcego sie na terenie ujecia wody dla miasta Jelenia Géra. Skrzydta
i ogon samolotu wystawaty ponad powierzchnie, kabina zostata zalana, a silnik znalazt
sie catkowicie pod woda (Rys. 1).

' AGL - nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)
2 Wszystkie czasy w uchwale wyrazono w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h, gdzie: LMT — $redni
czas lokalny (ang. Local Mean Time); UTC — uniwersalny czas skoordynowany (ang. Universal Time
Coordinated)
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Rys. 1 Samolot Cessna C-182L Skylane po zderzeniu z drzewem, nabrzezem oraz taflg wody
zbiornika [zrédto: Policja]

Pilot wydostat sie z kabiny o wtasnych sitach. Poza obtarciami gtowy, reki i plecow nie
odnidst innych widocznych obrazeh zewnetrznych, uskarzat sie jednak na silny bol
kregostupa. Zostat zabrany do szpitala w celu przeprowadzenia diagnostyki.
Stwierdzono, ze nie byt pod wptywem alkoholu ani srodkéw odurzajgcych.

Na miejsce wypadku przybyty stuzby ratownicze, Sciggnieto takze specjalistyczny
dzwig aby wydoby¢ wrak.

Podczas zdarzenia zatgczyt sie w samolocie nadajnik ELT?, a sygnat byt odbierany
przez ARCC* oraz samoloty komunikacyjne, przelatujgce w rejonie EPJG.

W wyniku zderzenia z przeszkodami samolot zostat zniszczony.

Przed przybyciem PKBWL na miejsce, na wniosek dowddcy stuzb porzadkowych,
ze wzgledu na obawy zanieczyszczenia ujecia wody przez ptyny eksploatacyjne
samolotu, 1IC® wyrazit zgode na pilne wydobycie wraku ze zbiornika. Wykonane na
miejscu zdarzenia ogledziny wykazaty, ze zbiornik paliwa w prawym skrzydle samolotu
byt pusty, bez jakichkolwiek pozostatosci paliwa, natomiast w zbiorniku paliwa w lewym
skrzydle znajdowata sie $ladowa, ledwie widoczna ilos¢ paliwa. Przetgcznik
rozdzielacza paliwa w kabinie (zawér gtowny) byt ustawiony na pobér paliwa ze
zbiornika w prawym skrzydle. Uszkodzenia $migta wskazywaty, ze podczas zdarzenia
silnik samolotu nie pracowat.

Teren ujecia wody oraz woda nie zostaty skazone.

3 ELT — Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ang. Emergency Locator Transmitter)
4 ARCC — Cywilno-Wojskowy Osrodek Koordynaciji Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego (ang.
Aeronautical Rescue Coordination Centre)
51IC — Osoba nadzorujgca badanie (ang. Investigator-in-Charge)
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W pb6znych godzinach wieczornych samolot w catosci przetransportowano na lotnisko
EPJG, gdzie zostat zabezpieczany przez policje.

Nastepnego dnia rano IIC dokonat powtérnych, szczegoétowych ogledzin, m.in.
poziomujgc samolot, w celu przemieszczenia ewentualnego paliwa w okolice korkow
spustowych/drenazy skrzydtowych. W zbiornikach nie stwierdzono obecnosci paliwa.
Po odkreceniu korkéw drenazowych umiejscowionych od spodu skrzydet, paliwo nie
wyptywato. Po odkreceniu zaworu drenazowego na $cianie ogniowej w przedziale
silnikowym, przy kazdym z ustawien przetgcznika zaworu paliwowego w kabinie,
paliwo nie wyptywato. Instalacja paliwowa samolotu nie zostata uszkodzona, a oba
zbiorniki zachowaty szczelno$¢.

W toku badania ustalono, ze:

1) Samolot, ktéry ulegt wypadkowi, byt pilotowany przez mezczyzne lat 30,
posiadajgcego licencje PPL(A)® z uprawnieniem SEP(L)” w okresie waznosci
oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. [l w okresie waznosci, bez ograniczen.

2) Doswiadczenie pilota obejmowato okoto 134 h TT® na 5 typach samolotéw, w tym
1 lot jako PIC® na typie C-182L, w czasie 5 min., po kregu i wykonany 12 dni przed
zdarzeniem. Pilot posiadat takze uprawnienie do wykonywania lotéw w nocy.

3) Pilot nie posiadat przeszkolenia ani doswiadczenia w wykonywaniu lotéw ze
skoczkami.

4) Pilot oswiadczyt, ze po przybyciu na lotnisko w dniu zdarzenia otrzymat od
wiasciciela klucze do samolotu. Nastepnie wykonat przeglad przedlotowy oraz
dolewat trzykrotnie paliwo samochodowe do zbiornikéw samolotu — przed kazdym
lotem. W kazdym przypadku dolat 30 | paliwa.

5) Pilot o$wiadczyt, ze wedtug jego szacunku podczas przeglgdu przedlotowego stan
paliwa w zbiornikach samolotu wynosit okoto 20 I. W zestawieniu z informacjami
z punktu 4) nalezy przyja¢, ze sumarycznie dysponowat 110 | paliwa.

6) Pilot zanotowat czasy lotéw, ktére w sumie wyniosty 1 h 22 min, co odpowiadato
teoretycznemu zuzyciu 102,5 | paliwa (wg danych z Instrukcji uzytkowania w locie
zuzycia paliwa w samolocie Cessna C182L wynosi 751/ h).

7) Pilot nie byt wypoczety przed lotami — noc poprzedzajgcg dzien, w ktérym doszto
do wypadku, spedzit czas prowadzgc samochdd, podrézujgc z Wybrzeza do
Jeleniej Gory.

8) Osoba podajgca sie za witasciciela, a nastepnie uzytkownika/najemce samolotu,
nie przedstawita zadnych dokumentow potwierdzajgcych swéj status. Osoba ta
prowadzita dziatalnos¢ spadochronowg na lotnisku EPJG, organizujgc skoki
spadochronowe, w tym skoki w tandemie przy wykorzystaniu samolotu Cessna C-
182 L, D-EDYP.

8 PPL(A) — Licencja pilota turystycznego (ang. Private Pilot Licence — aeroplanes)
7 SEP(L) — Jednosilnikowy tlokowy (lgdowy) (ang. Single Engine Piston (Land))
8 TT — Czas pracy ptatowca (ang. Total Time)
9 PIC — Pilot dowddca (ang. Pilot-in-Command)
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9) Samolot posiadat $wiadectwo rejestracji wydane przez LBA™ w 2011 r. na
nazwisko osoby trzeciej, swiadectwo zdatnosci do lotu (bez ograniczen, wydane
przez LBA), poswiadczenie przeglagdu zdatnosci do lotu (wydane przez niemieckie
CAO™) w okresie waznosci, $wiadectwo hatasu (wydane przez LBA), aktualne
pozwolenie radiowe na radiostacje poktadowa, transponder oraz ELT oraz aktualng
polise OC.

10)Dla samolotu prowadzona byta ksigzka, zawierajgca dziennik lotéw z wklejonymi
poswiadczeniami obstugi (CRS'?) dla prac poziomu 50/100 h z datg pazdziernik
2021 r. oraz prac 100 h z datg pazdziernik 2022 r.

11)Samolot nie posiadat przypisanej doh Instrukcji uzytkowania w locie oraz zadnych,
poza wymienionymi poswiadczeniami obstugi i protokotem wazenia, dokumentéw
technicznych jak np. POT'S, historia obstug, statusy AD'4/SB/'SLLP'®, listy
modyfikacji, formularze 1 EASA'” na komponenty, instrukcje obstugowe dla silnika,
s$migta, podzespotéw, inne.

12)Ostatni wpis przegladu zdatnosci do lotu, umieszczony w ksigzce samolotu,
pochodzit z maja 2021 r.

13)Zapisy w ksigzce ptatowca odnoszgce sie do zespotu napedowego obejmowaty
jedynie daty zabudowy na ptatowiec:

— silnika Continental O-470-R w roku 1998 —tj. 25 lat wstecz, przy TBO'8 dla tego
modelu wynoszgcym 1700 h lub 12 lat;

— $émigta McCauley w roku 2008, podczas gdy nalepka na $migle podawata rok
naprawy gtownej (overhaul) 2014. TBO Smigta wynosi 2400 h lub 72 m-ce
(6 lat).

14)Samolot, zarejestrowany w Niemczech, nie byt zgtoszony do ULC'® na pobyt staty
w Polsce, zgodnie z Dz.U. Nr 94, poz. 916.

15)Organizator skokéw nie posiadat certyfikatu AOC?° na prowadzong dziatalnos$é. Nie
okazat zadnych dokumentéw potwierdzajgcych kwalifikacje i upowaznienia do
wykonywania operacji specjalistycznych (SPO?'), jakimi sg skoki spadochronowe
(zgodnie z SPO.GEN.005). Przedstawit jedynie wtasne Swiadectwo kwalifikaciji
skoczka spadochronowego z wpisanymi i aktualnymi uprawnieniami PJ(D)?? oraz

10| BA — Federalny Urzad Lotnictwa Cywilnego (niem. Luftfahrt-Bundesamt)
" CAO - Organizacja kompleksowej zdatnosci do lotu (ang. Combined Airworthiness Organisation)
2 CRS - Poswiadczenie obstugi (ang. Certificate of Release to Service)
8 POT - Program Obstugi Technicznej
4 AD — Dyrektywa zdatnosci do lotu (ang. Airworthiness Directive)
5 SB — Biuletyn serwisowy (ang. Service Bulletin)
16 LLP — Czesci o ograniczonej zywotnosci (ang. Life Limited Parts)
7 EASA — Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (ang. European Union Aviation
Safety Agency)
18 TBO — Czas pomiedzy remontami (ang. Time Between Overhaul)
19 ULC — Urzad Lotnictwa Cywilnego
20 AOC - Certyfikat przewoznika lotniczego (ang. Air Operator Certificate)
21 SPO — Operacje specjalistyczne (ang. Specialised Operations)
22 PJ(D) — uprawnienie klasy wyszkolenia z uprawnieniem podstawowym klasy D (ang. Parachute
Jumper License (D))
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TANDEM?3. Pomimo Zgdania IIC nie dostarczyt materiatu filmowego z kamery
z lotu zakonczonego wypadkiem.

16)Warunki pogodowe w dniu wypadku, korzystne dla wykonywania lotéw i skokdéw
spadochronowych, nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

2. Przyczyna zdarzenia:

Bezposrednig przyczyng wytaczenia sie silnika w locie byt brak paliwa.

Przyczyna wypadku (zderzenia z przeszkodami na ziemi) bylo niezorientowanie
sie pilota, ze silnik w trakcie znizania przestal pracowaé¢ (a smiglto jedynie
wiatrakowato) oraz nieprawidiowo wykonane, zbyt niskie i ptaskie podejscie do
ladowania, uniemozliwiajgce dolot do lotniska lotem szybowym.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Brak doswiadczenia pilota w lotach na typie Cessna C-182L;

2) Brak doswiadczenia pilota w lotach potgczonych z wywozem skoczkow
spadochronowych, w tym jego niewiedza z zakresu dobrej praktyki, ktéra sugeruje
budowe manewru do lagdowania na wysokosci gwarantujgcej dolot do miejsca
ladowania bez wspomagania sie silnikiem;

3) Zmeczenie pilota po nieprzespanej nocy w przeddzien wypadku;

4) Chaotyczna organizacja lotow na potrzeby skokéw spadochronowych.

4. Postanowienie PKBWL

Dziatajgc na podstawie art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(z pdzn. zm.) PKBWL postanowita odstgpi¢ od dalszego badania wyzej wymienionego
zdarzenia z nastepujgcych powoddw:

1) organizator skokéw nie posiadat certyfikatu operatora lotniczego na wykonywanie
zarobkowych operaciji specjalistycznych SPO, tj. skokéw spadochronowych, w tym
skokéw w tandemie;

2) samolot uzytkowany byt wg nieudokumentowanych zasad oraz niezgodnie
z przepisami stanowigcymi o uzytkowaniu statku powietrznego na potrzeby
operacji specjalistycznych.

5. Podjete dziatania

Komisja powiadomita Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o podejrzeniu naruszenia
art. 211 pkt 10) lit. a) Ustawy Prawo lotnicze. Komisja przekazata niniejszg uchwate do
prokuratury rejonowej w Jeleniej Gorze.

23 TANDEM — uprawnienie do wykonywania skokéw z pasazerem
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Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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