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Jedynym celem badania
i raportu korncowego jest
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT KONCOWY

Prywatny, lot rekreacyjny.
Zenair CH 601, OK-KUA15

Kietczynek (52°4'2,41" N 017°13'28,46" E), 23

maja 2023 r.

Raport Koncowy zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 6 listopada 2023

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa

Kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pézn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU
Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Prywatny, lot rekreacyjny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — Zenith Aircraft
Company, Zenair Zenair CH 601, OK-KUA15 .

Miejsce i data zdarzenia — Kietczynek (52°4'2,41" N 017°13'28,46" E), 23 maja
2023 r.

ZGtOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen przez Policje, w dniu 28 maja 2023 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0024.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako
— wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.
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POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
— panstwo rejestracji — Republike Czeska;
- ICAQ;
— EASA;

— Komisje Europejska;

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Roman Kaminski.
Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — zadne panstwo nie wyznaczyto
ACCREP.

ZALECENIA
Nie okreslono.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE
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W dniu 23.05.2023 r. pilot zamierzat wykona¢ na samolocie Zenair CH 601 lot
rekreacyjny w rejonie lgdowiska Kietczynek. Po przybyciu na Ilgdowisko wypchnat
samolot z hangaru, wykonat na nim przeglad przedlotowy i zajgt miejsce
w kabinie. Miejsce w kabinie na prawym fotelu zajgt pasazer. Nastepnie pilot
uruchomit silnik, przekotowat kilkadziesigt metréw, wykonat prébe silnika, po
czym przekotowat na koniec RWY. Po ustawieniu samolotu w osi drogi startowej,
rozpoczat o godzinie 19:30 start. Samolot po przebyciu odlegtosci okoto 270 m
oderwat sie od trawiastego pasa startowego, ale jednoczesnie kotysat sie na
przemian na prawe i lewe skrzydto. Aby oming¢ przeszkode na kierunku startu,
pilot wykonat nieznaczny zakret w prawo i pociggnat drgzek sterowy lekko na
siebie. Samolot wzniost sie na wysokos$¢ okoto 4 m nad RWY, ale nadal kotyszgc
sie wykonat w koncowej fazie lotu gwattowny obrét w prawo izderzyt sie
z budynkiem.

Pilot i pasazer opuscili samolot o wkasnych sitach. Pasazer doznat powaznych
obrazen ciata i zostat przewieziony do szpitala. Samolot zostat zniszczony.
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SYMBOLE | SKROTY
SYMBOLE

° Stopien np. °C (temperatura) i 1°

' Minuta

” Sekunda

SKROTY

ATOM Rzeczywista masa do startu (ang.actual take-off mass)

AAIlI Czech Republic Instytut Badania Wypadkow Lotniczych Republiki
Czeskiej (ang.Air Accidedents Investigation Czech Republic)

C Stopnie Celsjusza

CAVOK Widzialno$¢, chmury i pogoda w chwili obserwacji sg lepsze niz
zalecone wartosci lub warunki (ang. cloud and visibility OK)

EW Ciezar pustego samolotu (ang. empty weight)

EASA Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenhstwa Lotniczego (ang.
European Union Aviation Safety Agency)

ft Stopa/stopy

h Godzina/godziny

hPa Hektopaskal

lc Osoba nadzorujgca badanie (ang. investigator-in-charge)

ICAO Organizacacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International
Civil Aviation Organization)

lUwL Instrukcja Uzytkowania w Locie

kg Kilogram(-y)

km/h kilometry na godzine

kt Wezet | wezlty

L Litr(-y)
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MTOM  Maksymalna masa do startu (ang. maximum take-off mass)

METAR Raport meteorologiczny dla lotniska (meteorological aerodrome
report)

PPL(A) Licencja pilota turystycznego (samolotu) (ang. private pilot licence
«aeroplanesy)

RWY Droga startowa (ang.runway)
SEPL Jednosilnikowy z silnikiem ttokowym (ang. single engine piston land)

Vso Predkosc przeciggniecia w konfiguracji do lgdowania (ang. stalling
speed in landing configuration)

uTC Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historialotu

W dniu 23.05.2023 r. pilot (wspotwtasciciel samolotu) zamierzat wykonac¢ na
samolocie Zenair CH 601 lot rekreacyjny w rejonie lgdowiska Kietczynek.
Przedstawione ponizej fakty ustalono na podstawie analizy zapiséw z dwoch
kamer monitoringu zabudowanych na budynku hangaru oraz zeznan swiadkow.

A .
‘ m o) Ladowisko Kietczynek
(4 , .

Rysunek 1. Rejon wypadku — strzatka niebieska wskazuje kierunek lotu, kotkiem
czerwonym zaznaczono miejsce zderzenia samolotu z budynkiem.

Strona 9|21



PKBWL RAPORT KONCOWY 2023-0024

Okoto godz.19:10 pilot wypchnat samolot z hangaru, wykonat na nim przeglad
przedlotowy i zajgt miejsce w kabinie. Na prawym fotelu w kabinie samolotu zajat
miejsce pasazer. O godz.19:20 pilot uruchomit silnik, przekotowat kilkadziesiagt
metrow w kierunku RWY 07, wykonat probe silnika a nastepnie przekotowat na
koniec RWY. Po 8 minutach od uruchomienia silnika ustawit samolot w osi drogi
startowej i rozpoczat start.

Samolot oderwat sie od trawiastego pasa startowego po okoto 270 m. Pilot
zauwazyt, ze leci w kierunku stupa oswietleniowego znajdujgcego sie przy
szklarni i aby go oming¢ wykonat zakret w prawo i lekko pociggnat dragzek na
siebie. Samolot zwiekszyt wysokos¢ do okoto 4 m nad RWY, ale zaczat sie
kotysac na boki, najpierw w prawo, potem w lewo, po czym zostat przeciggniety,
gwattownie obrdcit sie w prawo i zderzyt sie z dachem budynku.

Pilot i pasazer opuscili kabine o wtasnych sitach, ale pasazer z powodu
doznanych powaznych obrazen ciata nie mogt sie dalej poruszac¢ i wzywat
pomocy. Na miejsce zdarzenia natychmiast przybyto kilku swiadkow, ktorzy
udzielili pierwszej pomocy poszkodowanemu i prywatnym samochodem
przewiezli go do szpitala powiatowego w Sremie.

W wyniku zderzenia z budynkiem samolot ulegt zniszczeniu. Ze wzgledu na
niestabilne potozenie wraku samolotu na krawedzi dachu podjeto decyzje
o zdjeciu go i wykonano to przy pomocy koparki ze specjalnym wysiegnikiem. Po
zlaniu reszty paliwa i wymontowaniu akumulatorow, uszkodzony samolot
zamknieto w hangarze nie powiadamiajgc o zdarzeniu PKBWL ani miejscowej
Policji. O wypadku Policja zostata powiadomiona przez personel medyczny
szpitala w Sremie.

1.2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogdlne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie pokiadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 0 0 0 Nie dotyczy
Powazne 0 1 1 Nie dotyczy
Lekkie 0 0 0 Nie dotyczy
Brak 1 0 1 Nie dotyczy
RAZEM 1 1 2 Nie dotyczy
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku samolot zostat zniszczony. Wszystkie uszkodzenia samolotu
byty skutkiem jego zderzenia z budynkiem gospodarczym. Wrak samolotu
pokazano na rys. 2.

Rysunek 2. Wrak samolotu po przemieszczeniu do hangaru.

1.4. Inne uszkodzenia

Uszkodzeniu ulegta krawedz dachu budynku gospodarczego.

1.5. Informacje dotyczace personelu
Dowddca statku powietrznego.
Pilot: mezczyzna, lat 40.
Licencja: PPL(A).
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenciji:
— SEP(L) wazne do 31 marca 2025;

Nalot ogdlny: 80 h.
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Nalot na typie:
— Cessna 152 -60 h;
— Zenair CH 601 — 20 h.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa 2 bez ograniczen, utracito waznos¢ 24
kwietnia 2023 r.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony odpoczynek
w warunkach domowych

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.1.1. Zdatnosc¢ do lotu i obstuga techniczna
a) Informacje ogdlne:

— dwumiejscowy dolnoptat o konstrukcji  metalowej,
produkowany seryjnie w duzych ilosciach jako gotowe
samoloty lub zestawy do samodzielnego montazu.;

— producent — Zenith Aircraft Company;

— oznaczenie fabryczne (model) — Zenair CH 601;
— nr fabryczny (seryjny) — 6-6-9484;

— rok budowy — 2005;

— znaki rozpoznawcze — OK - KUA 15;

— witasciciel — Prywatny;

— atest techniczny (technicky prukaz) — wazny w dniu
zdarzenia.

b) Historia statku powietrznego:
— nalot od poczatku eksploatacji — 1241 h;

— nalot po naprawie gtdwnej — nie byto naprawy;

nalot od ostatniego przegladu (obstugach 100h) — 35 h;
— modyfikacje — nie byto;
c) Silniki i Smigta:
— Silnik — model Jabiru 3300, producent Jabiru Aircraft Pty. Ltd.

(Australia), czas pracy: od poczatku eksploatacji 1241 h, po
ostatnim przegladzie okresowym (obstugach 100 h) 35 h;
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— s$migto — model SR42, producent Woodcomp, czas pracy od
poczatku eksploatacji 15 h (zabudowane 15.11.2022 r.)

d) Paliwo:
— stosowane podczas lotu — benzyna bezotowiowa 95;
— ilos¢ na poktadzie — 80 I;
e) Obcigzenie statku powietrznego:
— MTOM — 4725 kg;
- EW -322 kg;t
— Pilot—95 kg ;
— Pasazer — 92 kg;
— Paliwo — 59 kg;
— ATOM - 568 kg (95,5 kg powyzej MTOM).

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki meteorologiczne wedtug raportu METAR dla EPPO (potozonego 40 km
na poétnocny zachdd od miejsca zdarzenia) w dniu 23 maja 2023 r. na godz. 19:30
byly nastepujgce:

EPPO 231730Z 34003KT CAVOK 16/14 Q1012
Co oznacza:

— data: 23.05.2023 r.;

— godzina: 17:30 UTC;

— kierunek wiatru: 340° ;

— predkosé¢ wiatru: 03 kt;

— widzialnosc¢: powyzej 10000 m;
— temperatura otoczenia: 16°C;
— temperatura punktu rosy: 14°C;

— cisnienie: QNH 1012 hPa

1 Ustalono na podstawie przestanego przez AAll Republiki Czeskiej protokétu wazenia samolotu.
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1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie byty wykorzystywane.

1.9. kacznosé

Pilot nie prowadzit korespondenc;ji radiowe;.

1.10. Informacje o ladowisku

Ladowisko Kietczynek

Wspotrzedne: 52°04'01.91” N 17°13'28.1" E;

Elewacja: 220 ft;

RWY: 070/250, 343x20.

Pas startowy trawiasty. Hangary w potowie pasa po potudniowej stronie. Na

podejsciu do pasa 07 dwa charakterystyczne kominy.

1.11. Rejestratory poktadowe

Nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe poniewaz przepisy wg ktorych byt
certyfikowany nie wymagaty tego. Jedynym urzgdzeniem rejestrujgcym byt
wyswietlacz STRATOMASTER ULTRA HORIZON XL zainstalowany na tablicy
przyrzgdéw, produkcji firmy MGL Avionics z Republiki Potudniowej Afryki.
Urzadzenie posiada mozliwos¢ rejestracji oddzielnych lotow, na ktore sktadajg
sie nastepujgce dane:

— Data lotu;
— Czas startu,
— Catkowity czas lotu;
— Maksymalna osiggnieta predkos$¢ w czasie lotu;
— Maksymalna osiggnieta wysoko$¢ w trakcie lotu;
— Licznik motogodzin zespotu napedowego.
Niestety mimo podjetych prob nie udato sie pozyska¢ danych z opisanego

urzadzenia.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Po starcie, po minieciu progu pasa, samolot zderzyt sie z budynkiem
gospodarczym znajdujgcym sie na przedtuzeniu pasa w odlegtosci 90 m od jego
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krawedzi (rys. 3). Uderzajgc w budynek na wysokosci 3,75 m nad RWY, samolot
byt przechylony w prawo o okoto 20° co spowodowato, ze przednia czesc
kadtuba uderzyta w powierzchnie dachu, prawe skrzydto w $ciane budynku,
a gtowne uderzenie dolnej czesci kadtuba nastgpito w krawedz dachu.
Najmniejszemu uszkodzeniu ulegto lewe skrzydto, ktore w chwili zderzenia
znajdowato sie nad powierzchnig dachu (rys. 4).

Rysunek 3. Miejsce uderzenia samolotu w budynek: gtéwne uderzenie w krawedz
dachu (niebieskie kotko), uderzenie prawego skrzydta (linia czarna), uderzenie
przedniej czesci kadtuba (strzatka czerwona).

LD LS ‘ml‘um

w\ M!IHHM

Rysunek 4. Widok uszkodzen smigta i lewego skrzydta samolotu.

Strona 15|21



PKBWL RAPORT KONCOWY 2023-0024

Rysunek 5. Uszkodzenia spowodowane uderzeniem samolotu w krawedz dachu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku pasazer zajmujgcy miejsce na prawym fotelu doznat
powaznych obrazen ciata. Konieczne byto wykonanie zabiegu operacyjnego.

1.14. Pozar

Pozar nie zaistniat.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot i pasazer, mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

Z ogledzin uszkodzen wraku samolotu oraz budynku wynika, ze zderzenie
z krawedzig dachu wykonanego z warstwowych ptyt dachowych zamortyzowato
jego site.

1.16. Testy i badania

Stosowano tradycyjne metody badan.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Lot byt wykonywany przez uzytkownika prywatnego.
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1.18. Informacje uzupetniajace

Przed publikacjg raportu koncowego, PKBWL przeprowadzita konsultacje jego

projektu, zwracajgc sie o przedstawienie uwag do zainteresowanych osob oraz
do UZPLN i EASA:

a) Zadna z zainteresowanych os6b nie zgtosita uwag merytorycznych;

b) przettumaczony Projekt Raportu Koncowego zostat przekazany do
UZPLN (reprezentujgcej panstwo rejestracji) oraz EASA. Zadna
z powyzszych instytucji nie wniosta uwag do PRK.

1.19.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.
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2. ANALIZA

2.1 Postanowienia ogdlne

W dniu 23.05.2023 r. pilot zaplanowat lot rekreacyjny w rejonie lgdowiska
Kietczynek.

2.2. Operacje lotnicze

2.2.1. Kwalifikacje zatogi
Kwalifikacje pilota byty wystarczajace do wykonania lotu.
2.2.2. Procedury operacyjne

Zgodnie z IUwL, pilot podczas startu powinien kontrolowa¢ predkos¢ samolotu
oraz oceni¢ czy oderwanie samolotu nastgpito we wilasciwym miejscu. Wedtug
IUwL, dlugosc startowa do pokonania przeszkody 15 m dla tego samolotu wynosi
300 m dla MTOM 472, 5 kg.

Samolot w tym locie osiggngt wysokosc okoto 4 m nad RWY po przebyciu
odlegtosci 424 m i zderzyt sie z budynkiem. Z relacji Swiadkéw, ktorzy wczesniej
ogladali starty tego samolotu wynika, ze jego predkos¢ byta znacznie mniejsza
niz we wczesniejszych lotach. Samolot leciat bardzo nisko i kotysat sie ze
skrzydta na skrzydto.

Dtuzszy niz zwykle rozbieg, predkosc¢ lotu bliska predkosci przeciggniecia
(kotysanie sie samolotu na boki), Swiadczyty o zbyt matej mocy rozporzgdzalne;j
silnika w stosunku do niezbednej przy przekroczonej masie MTOW.

Pilot nie podjat decyzji o przerwaniu startu.

2.2.3. Pogoda

Z raportu METAR dla EPPO wynika, ze w dniu 23.05.2023 r. okoto godz.17:30
UTC w rejonie zdarzenia mogty istnieC nastepujgce temperatury:

— Temperatura powietrza 16°C;
— Temperatura punktu rosy 14°C

Powyzsze dane meteorologiczne naniesiono na wykres (rys. 6) okreslajgcy
mozliwosci wystgpienia oblodzenia w lotniczych silnikach ttokowych (zotte linie).
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Rysunek 6. Wykres do okreslania mozliwosci wystgpienia oblodzenia gaznikéw [zrodto: Internet]

Z wykresu jednoznacznie wynika, ze podczas zdarzenia istniata mozliwos¢
wystapienia intensywnego oblodzenia gaznikéw w kazdej fazie lotu.

Producent silnika okreslit dwa czynniki, ktére mogg powodowac oblodzenie
gaznikow:

1) obecno$¢ wody w paliwie (szczegdlnie paliw zawierajgcych alkohol);
2) wysoka wilgotno$¢ powietrza.

Szczegdlne zagrozenie stanowi zaistnienie warunkéw do powstania oblodzenia
gaznikdéw wskutek wysokiej wilgotnosci powietrza, gdyz powoduje zmniejszenie
ilosci dostarczanej mieszanki do cylindrow.

Prawdopodobnie warunki meteorologiczne spowodowaty oblodzenie gaznikéw,
a tym samym spadek mocy silnika, zmniejszenie ciggu wytwarzanego przez
Smigto i w efekcie nastgpito wydtuzenie rozbiegu samolotu podczas startu.

2.3. Statek powietrzny

2.3.1. Obstuga techniczna statku powietrznego

Statek powietrzny byt obstugiwany terminowo i zgodnie z przepisami.
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2.3.2. Masa i wywazenie

Z wyliczenh uwzgledniajgcych dane z protokotu wazenia samolotu wynika, ze jego
maksymalna masa do startu MTOM zostata przekroczona o 95,5 kg.

Wedtug protokotu wazenia samolotu przestanego przez AAIl Republiki Czeskiej
masa pustego samolotu EW wynosita 322 kg. Jest to wartosc¢, ktérg nalezato
uwzgledni¢ przy obliczaniu srodka ciezkosci i okreslaniu MTOM samolotu.
Natomiast na tabliczce umieszczonej na tablicy przyrzadow w kabinie
zawierajgcej wybrane dane i ograniczenia eksploatacyjne samolotu wpisana jest
wartos¢ EW 298 kg. Na tabliczce podano takze btednie wartosci Vso i minimalnej
wagi pilota (przy locie solo). Samolot zostat zbudowany w 2005 r z zestawu do
samodzielnego montazu (KIT) zakupionego od posiadacza Certyfikatu Typu
w Czechach (juz nieistniejgcej firmy CZAW). Obecni wiasciciele kupili samolot
Z opisang powyzej wersjg tabliczki.

Na dtugos¢ rozbiegu zasadniczy wptyw miata masa samolotu, poniewaz wieksze
obcigzenie spowodowato wzrost oporu tarcia két z nawierzchnig trawiastg pasa
startowego, a tym samym wydituzenie rozbiegu oraz zwiekszenie predkosci
przeciggniecia.

2.4. Przezycie

Zderzenie samolotu z krawedzig dachu wykonanego z warstwowych ptyt
dachowych, spowodowato jego znaczng amortyzacje, a tym samym zmniejszyto
skutki tego zdarzenia.

3. WNIOSKI

3.1 Ustalenia
3.1.1. Statek powietrzny posiadat wazny atest techniczny i byt obstugiwany
zgodnie z przepisami.
3.1.2. Maksymalna masa do startu MTOM samolotu zostata przekroczona
0 95,5 kg.
3.1.3. Nie stwierdzono dowoddw uszkodzenia ptatowca ani awarii systemoéw
przed wypadkiem.
3.1.4. Statek powietrzny zostat zniszczony przez sity udarowe.
3.1.5. Orzeczenie lotniczo lekarskie - klasa 2 bez ograniczen, stracito

waznosé 24 kwietnia 2023 r.
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3.1.6. W miejscu zdarzenia istniata mozliwo$¢ wystgpienia intensywnego
oblodzenia gaznikow w kazdej fazie lotu.

3.1.7. Pilot nie przerwat startu pomimo wyraznych oznak $wiadczacych
0 niewystarczajgcej predkosci samolotu podczas rozbiegu.

3.2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace

3.2.1. Wykonanie przez pilota startu na przecigzonym samolocie, przy
prawdopodobnie zmniejszonej mocy silnika wskutek oblodzenia gaznikow.

3.2.2. Nieprzerwanie przez pilota startu samolotu pomimo wystgpienia
widocznych symptomow zwigzanych z niewystarczajgcg mocg silnika.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.
5. DODATKI

Brak.
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