Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

UCHWALA

z dnia 20 maja 2025

w sprawie wypadku lotniczego

2023-0040

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec SZD-24-4A Foka 4, SP-2418
Okolice lgdowiska Borsk, 7 lipca 2023 r.

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL UCHWALA 2023-0040

1. Badanie PKBWL zakonczone Raportem Koncowym

Komisja akceptuje wyniki badania przedstawione przez IIC i/lub zespotu
badawczego w projekcie raportu koncowego.

Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995) po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespolu za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

2. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 7 lipca 2023 r. pilot szybowcowy, ok. godz.10.30 wykonat przy pomocy
samochodu holujgcego start do lotu na wtasnym szybowcu SZD-24-4A ,Foka 4”.
Wedtug relacji swiadkow i kierujgcego pojazdem faza rozbiegu i oderwanie
szybowca przebiegaty bez uwag. Natomiast dalsza czeS¢ wznoszenia wykonana
byta z duzo mniejszg predkoscig wznoszenia niz zazwyczaj. Szybowiec, przed
wyczepieniem, znajdowat sie na wysokosci duzo mniejszej niz normalnie, wedtug
relacji swiadkéw okoto lub ponizej 100 m AGL. Pilot szybowca wyczepit line
holowniczg i przez okoto 5 sek. wykonywat ustabilizowany lot po prostej,
nastepnie rozpoczat zakret w prawo z pogtebiajgcym sie przechyleniem. Po
zmianie kierunku okoto 120° -130° zderzyt sie prawym skrzydtem z wierzchotkami
drzewami a nastepnie z ziemig. W wyniku zderzenia pilot poniost Smier¢ na
miejscu a szybowiec zostat zniszczony.

3. Przyczyna zdarzenia

1. Przyczyng wypadku byta utrata sterowania poprzecznego z powodu
niepodpiecia lub nieprawidtowego podpiecia napedu lotki.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Komisja nie wydata zalecenh dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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