UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 22 lipca 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 3 - 0 0 5 1

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Szybowiec, Grob G 103A Twin Il, SP-4095
i interpretaciji.

3 sierpnia 2023 r., Lotnisko Mielec (EPML)

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajace
oraz zalecenia dotyczace bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
ol Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

E . https://www.pkbwl.gov.pl




PKBWL UCHWALA 2023-0051

Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z punktem 5.1 Zatgcznika 13
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pézn. zm.), po zapoznaniu
sie z projektem raportu koncowego, Komisja uznata wyniki badan za
wystarczajgce i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia:

Podczas trzeciego lotu samodzielnego, w ramach podstawowego szkolenia
szybowcowego za wyciggarka, uczen nie zareagowat na odbicie szybowca przy
ladowaniu (kangur), po czym doprowadzit do spadku predkosci lotu
| przeciggniecia. Szybowiec przepadt, a nastepnie ptasko zderzyt sie z trawiastg
nawierzchnig lotniska, ulegajgc powaznym uszkodzeniom. Uczen rozbit gtowg
oszklenie kabiny i odnidst lekkie obrazenia.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:
1) Ladowanie pod stonce i btedna ocena wysokosci dokonana przez ucznia.
2) Niewtasciwe wykonanie kohcowej fazy podejscia do Ilgdowania.

3) Brak reakcji ucznia na odbicie sie szybowca od nawierzchni lotniska (tzw.
.Kangur”) oraz na postepujacy spadek predkosci lotu.

4) Spdzniona i niewtasciwa reakcja instruktora nadzorujgcego lot samodzielny.
5) Btedy w procesie szkolenia tj.:

— uczen nie byt nalezycie przygotowany do radzenia sobie w sytuacjach
awaryjnych;

— szkolenie byto prowadzone pospiesznie, co prowadzito do nadmiernego
obcigzenia ucznia zbyt duzg iloscig lotow w ciggu dnia, wykonywanych
kolejno i bez przerw. Ewidentne przecigzenie programem szkolenia byto
widoczne w powtarzajgcych sie btedach, odnotowanych w ksigzce
szkolenia;

— loty sprawdzajgce i samodzielne przeprowadzono pod koniec dnia, gdy
uczen mégt by¢é zmeczony.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania  profilaktyczne
zrealizowane przez organizacje szkolaca:

Nie dotyczy.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace =zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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