Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
koncowego do celow
innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢
do btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 12 marca 2025

z badania wypadku lotniczego

2024-0052

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, SZD-30 ,Pirat”, SP-4028
19 lipca 2024 r., wezet drogowy Leszno-Zachod

CTOL: Zderzenie z przeszkoda/przeszkodami
podczas startu/lgdowania

Raport koncowy zostat wydany na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport koncowy przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce oraz
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli zostaty
wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

% Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Jal kontakt@pkbwl.gov.pl
QY  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 19 lipca 2024 r. wykonywano na lotnisku w Lesznie loty szybowcowe,
samolotowe oraz skoki spadochronowe. Dodatkowo, po zachodnigj stronie pola
wzlotéw odbywaty sie starty lotni i motolotni. Starty i Igdowania szybowcow,
samolotéw i lotni odbywaty sie na kierunku 05, natomiast starty samolotu
wynoszgcego skoczkow spadochronowych wykonywane byty z drogi startowej
RWY23L. Strefa zrzutu skoczkédw spadochronowych zlokalizowana byta
na wschéd od RWYO05R a lgdowania skoczkow miaty miejsce na potudniowo-
wschodniej czesci lotniska.

O godzinie 16:28 LMT', za samolotem holujgcym na szybowcu SZD-30 ,Pirat”,
wystartowat pilot lat 52, posiadajgcy licencje SPL2. Zadaniem pilota szybowca byt
lot termiczny w rejonie lotniska.

Zespot nawigzat kontakt z termikg na potudniowy wschod od lotniska, a pilot
szybowca wyczepit line na wysokosci 400 m AGL3, rozpoczynajgc lot termiczny.
Po zapowiedzi zrzutu skoczkow pilot szybowca postanowit opusci¢ noszenie aby
oddali¢ sie od strefy zrzutu skoczkéw w kierunku potudniowo zachodnim (rys. 1).

Utrzymujgc wysoko$¢ okoto 450 m AGL znalazt stabe jednak pozwalajgce
utrzymacé wysokosc¢ noszenie, na potudnie od miejscowosci Strzyzewice. W tym
czasie, kierujgcy skokami zauwazyt szybowiec uznajgc, ze =znajduje sie
on w strefie zrzutu. Uwage o tym przekazat do pilota szybowca drogg radiows.

Pilot szybowca ,Pirat” nie byt pewien czy korespondencja odnosita sie do niego,
poniewaz byt przekonany, ze pozostaje poza strefg zrzutu (Rys. 1, pkt 2)
Obserwowat otwarte czasze spadochronow nad lotniskiem, ale nie dostrzegt
zadnego innego szybowca w okolicy. Zaprzestat wiec krgzenia i odleciat
w kierunku SWW, oddalajgc sie od lotniska az poza droge ekspresowg S5,
okalajgcg lotnisko od zachodu. Liczyt na znalezienie termiki. Zawracajgc
na poétnoc, przeleciat nad miejscowosciami  Przybyszewo. Nastepnie,
wg oswiadczenia pilota na wysokosci 200 m AGL znalazt sie nad Lasocicami,
gdzie zawrdcit w strone lotniska. Zgtaszajgc przez radio prostg do Igdowania
na RWY05. W oswiadczeniu pilot podat, Ze w czasie dolotu szybowiec znalazt
sie w strefie duszen, ktdére nasility sie w rejonie wezta drogowego widocznego na
Rys. 1. Pilot uznat, Zze nie doleci do RWY, a lagdowanie przeprowadzi na polach
przed lotniskiem. Przelatujgc nad infrastrukturg drogowg na bardzo matej
wysokosci i obawiajgc sie wykonania zakretu, o godz. 16.45 szybowiec zderzyt
sie lewym skrzydiem ze stupem latarni a nastepnie ze skarpg ziemng (Rys. 2).
Struktura kabiny szybowca zostata zachowana, a pilot opuscit wrak bez obrazenh.

Caly lot, od startu do wypadku, trwat 17 min.

T LMT - czas lokalny. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 godz.
2 SPL - licencja pilota szybowcowego (ang. Sailplane Pilot Licence)
3 AGL - nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)
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Jak wynika z o$wiadczenia pilota szybowca, w trakcie lotu poza strefg kregu
nadlotniskowego, liczyt na wystgpienie termiki i nie rozwazat zblizenia sie
do lotniska. Stosujgc takg taktyke nie uwzglednit jednak sytuaciji, w ktorej, przy
braku wznoszen, dolot do lotniska nie bedzie mozliwy.

Niezaleznie od pozostatej aktywnosci lotniczej nad lotniskiem w Lesznie,
szybowiec znajdujgcy sie w poblizu lotniska i niewykorzystujgcy wznoszen, miat
prawo pierwszenstwa Igdowania na lotnisku.
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Rys. 1 Orientacyjna trasa lotu szybowca i miejsce wypadku [Zrédto: szkic
dostarczony przez pilota]
2. Istotne informacje
2.1. Informacje o pilocie
Pilot szybowca posiadat: licencje pilota szybowcowego SPL od 1994 r. oraz
aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL z ograniczeniem VNL* .

Legitymowat sie nalotem w ilosci: 211 godz. 14 min., w tym nalotem
samodzielnym 166 godz. 42 min. przy liczbie 293 lotow.

W 2024 r. wylatat na dwusterze 1 godz. 16 min. oraz wykonat samodzielnie 3 loty
w czasie 5 godz. 41 min.

4 VNL - ograniczenie zdrowotne dla personelu lotniczego polegajgce na tym, ze pilot wykonuje
lot wytgcznie z okularami korekcyjnymi do blizy oraz z zapasowg parg takich samych okularéw
przy sobie
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2.2. Informacje o statku powietrznym

SZD-30 ,Pirat” to drewnianej konstrukcji jednomiejscowy szybowiec treningowy
z lat siedemdziesigtych, ciggle uzytkowany w wielu osrodkach szkolenia.
Jest wolnono$nym grzbietoptatem z usterzeniem w uktadzie "T”. Skrzydto
trojdzielne o profilu laminarnym. Cze$¢ $rodkowa skrzydta o obrysie
prostokagtnym. Czesci zewnetrzne skrzydta ze wzniosem posiadajg obrys
trapezowy. Pod wzgledem pilotazu wyrdoznia sie wysokg skutecznoscig
sterowania pochyleniem oraz nieproporcjonalnie mniejszg skutecznosciag
sterowania poprzecznego.

Ustalono, ze szybowiec byt sprawny, posiadat wazne Poswiadczenie przeglgdu
zdatnosci do lotu (ARC) oraz aktualne swiadectwo waznosci obstugi (MS).
Szybowiec posiadat wymagane Pozwolenie radiowe oraz wazng polise
ubezpieczeniowa.

Zatadunek (masa pilota w kabinie) byt zgodny z warunkami uzytkowania tego
egzemplarza.
2.3. Informacje meteorologiczne

Pogode w dniu wypadku obrazuje Rys. 2. Tego dnia panowaty typowe dla okolicy
Leszna, dobre warunki termiczne, z wypracowang termikg cumulusowg. Wiat
umiarkowany wiatr z kierunkdw wschodnich. Jak podczas termiki wypracowane;,
mozliwe byto wystepowanie stref duszen, gdzie opadanie szybowca bywa
wieksze od opadania przy predkosci optymalnej w powietrzu spokojnym.

2.4. Obrazenia pilota

Pomimo zniszczenia konstrukcji szybowca pilot nie odniost zadnych obrazen
ciafa.

Tabela 1. Ogodlne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata | Zatoga Pasazerowie poktadzie statku | Pozostali
powietrznego
Smiertelne
Powazne 0 Nie dotyczy 0 0
Lekkie Nie dotyczy
Brak 1 1 Nie dotyczy
RAZEM 1 1

2.5. Uszkodzenia szybowca

W wyniku zderzenia z latarnig oraz z ziemig szybowiec ulegt zniszczeniu (Rys.
2). Centroptat zachowat potgczenie z kadtubem. Kabina nie zostata uszkodzona.
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Rys. 1 Wrak szybowca po zderzeniu z infrastrukturg wezta drogowego [zrddio:
PKBWL]

2.6. tacznosé

Pilot oraz kierujgcy lotami dysponowali dwustronng, sprawnie dziatajgcg
tacznoscig radiowg na czestotliwosci Leszno Radio 122,305 MHz. Podczas
krotkiego lotu pilot nie zgtaszat meldunkdéw pozycyjnych ani potrzeby Igdowania
poza lotniskiem.

2.7. Czynniki przezycia

Zderzenie ze stupem latarni oraz z ziemig mogto skutkowaé bardzo powaznymi
obrazeniami ciata. Pilot w kabinie szybowca, przypiety byt 4 punktowymi pasami
bezpieczenstwa. Zderzenie zprzeszkodami nie bytlo w Zzaden sposob
kontrolowane.

Pilot trakcie wypadku nie odniést Zadnych obrazen ciata.

2.8. Testyibadania

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu ani $rodkéw odurzajgcych.
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3. Wnioski

3.1. Ustalenia

1) Pilot posiadat licencje uprawniajgcg do wykonania lotu szybowcem SZD-30
,Pirat”.

2) Posiadat aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie  klasy  2/LAPL,
z ograniczeniem VNL.

3) Szybowiec byt sprawny technicznie i posiadat wymagang dokumentacje
zdatnosci do lotu, a tgcznosc¢ radiowa byta zapewniona.

4) Masa do startu nie zostata przekroczona a S$rodek ciezkosci znajdowat
sie w zakresie wymaganym Instrukcjg uzytkowania w locie.

5) Podczas lotu po wyczepieniu i poszukujgc noszen, pilot nie uwzgledniat
mozliwosci dolotu do strefy kregu nadlotniskowego i oddalat sie od lotniska.

6) Po zorientowaniu sie co do braku mozliwosci dolotu do lotniska, pilot nie
wybrat terenu do lgdowania przygodnego.

7) Korespondencja radiowa ze strony Leszno Radio, ktéra zaistniata w trakcie
lotu szybowca, byta nieprecyzyjna: nie identyfikowata jednoznacznie
adresata, mogta jednak wywieraC presje na pilota ,Pirata” aby oddalit sie
od strefy zrzutu skoczkow.

8) Warunki meteorologiczne mogty przyczynic sie do zdarzenia.

3.2. Przyczyny zdarzenia

1) Oddalenie sie szybowca i lot poza strefe kregu w nadlotniskowym w locie
termicznym, co nie zapewniato powrotu do lotniska.

2) Spodzniona decyzja o zakrecie do lotniska i wejscie na prostg do lgdowania
w odlegtosci nie zapewniajgcej bezpiecznego dolotu do strefy przyziemienia.

3) WiIot na krytycznie matej wysokosci nad infrastrukture wezta drogowego.
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