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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 1 sierpnia 2024
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 0 6

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Costruzioni Aeronautiche Tecnam S.p.A,
| interpretaci. samolot Tecnam P2008 JC, SP-TOK

24.02.2024 r., EPMR

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 24 lutego 2024 r., na lotnisku Mirostawice (EPMR), odbywaty sie loty
szkolne ucznia do licencji PPL(A). W godzinach przedpotudniowych wykonywano
loty na zadanie A10 ,Loty do strefy na pilotaz podstawowy”. Po ich zakonczeniu z
zaliczeniem lotéw na to zadanie, instruktor po przerwie zaplanowat wykonywanie
lotdéw na zadanie A11 ,Loty po kregu i manewry do lgdowania na matej wysokosci
— 150 metréw”. Starty i lgdowania odbywaty sie na kierunku 270°. Uczen
poprawnie wykonat 6 lotéw z instruktorem.

Po przerwie na odpoczynek uczen rozpoczat loty samodzielne pod nadzorem
instruktora. W czwartym locie, w trakcie podejscia do Igdowania, uczen zbyt pézno
zatamat tor lotu podczas wyréwnania. Samolot przyziemit na trzy punkty i odbit sie
od pasa startowego. Uczen poprawiajgc btad, zbyt mocno wychylit drgzek sterowy
poza neutrum (ster wysokosci do dotu). Instruktor nie zdgzyt podpowiedzie¢ drogg
radiowg uczniowi jak poprawi¢ zaistniaty btad. Samolot twardo przyziemit na
przednie koto co spowodowato wytamanie widelca przedniego podwozia.

Uczen w trakcie zdarzenia nie odnidst zadnych obrazen ciata.

2. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Btad w technice pilotazu polegajgcy na:

1)  Zbyt péznym zatamaniu toru lotu w trakcie wyréwnania co doprowadzito do
twardego przyziemienia na trzy punkty i odbicia sie samolotu.

2) Nieprawidlowym poprawieniu kangura — odbicia sie samolotu w trakcie
lgdowania.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Kierownik odpowiedzialny organizacji przeanalizowat zdarzenie z uczniem, omowit
btedy pilotazowe mogace wystgpi¢ podczas lagdowania i sposoby ich poprawiania.

Wykonano z uczniem dodatkowe loty szkolne.

Przeprowadzono odprawe z personelem szkolgcym organizaciji, w trakcie ktérej
omdwiono role instruktora w trakcie nadzorowania samodzielnych lotéw uczniow.

Zdarzenie zostanie omowione w trakcie dorocznej Konferenciji Bezpieczenstwa
Lotniczego.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie wydano.
Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji
(podpis na oryginale) (podpls na oryglnale) .......
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