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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 11 grudnia 2024 r.

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2024-0007
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Boeing 737-800, SP-ENW
4 luty 2024 r., lotnisko EGCC

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.
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ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
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Po analizie materiatbw zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkdw i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkdéw
Lotniczych, Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu
za wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujac decyzje o zakohczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 4 lutego 2024 roku z lotniska EFET wykonano rejs pasazerski samolotem
typu Boeing 737- 800 o znakach rozpoznawczych SP-ENW uzytkowanym przez
Enter Air Sp. z 0.0. W trakcie lotu wystgpito zwiekszone niz zaplanowano w OFP'
zuzycie paliwa co skutkowato, ze przed lgdowaniem na lotnisku EGCC pojawita
sie sygnalizacja niskiego poziomu paliwa. OFP opracowano w oparciu
0 nieaktualne prognozy wiatréw wiejgcych na trasie przelotu co skutkowato,
ze samolot zatankowano w ilosci mniejszej niz byto faktyczne zapotrzebowanie
do wykonania tego lot. W trakcie lotu nie bylo podejrzeh wycieku paliwa.
Po Igdowaniu na lotnisku docelowym ujawniono, ze catkowite zuzycie paliwa byto
wieksze o 802 kg od planowanego oraz zwiekszone godzinowe spalanie przez
silnik nr 1 0 92 kg. Dodatkowo zbadano zuzycie paliwa w 50 innych wylotach
i ujawniono, ze faktyczne spalanie byto wieksze o okoto 3% niz planowano w OFP.
W ocenie podmiotu badajgcego oprogramowanie uzywane do opracowania OFP
nie uwzglednialo zwiekszonego zuzycia paliwa przy réznych konfiguracjach
samolotu oraz przy ograniczeniach predkosci lotu ponizej poziomu FL100.

2. Przyczyny zdarzenia

1. Zwiekszone godzinowe zuzycie paliwa przez silnik nr 1.
Oprogranowanie wykorzystywane do sporzadzania OFP
nie optymalizowato planu lotu w ramach okreslonych kryteridw i ograniczen.

A

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

—

OFP opracowano w oparciu o nieaktualny komponent wiatru czotowego.
Faktyczne zuzycie paliwa wieksze o okoto 3% niz planowano w OFP.

A

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy
1. Zaplanowano wymiane silnika nr 1.
2. Przeprowadzenie szczegétowej analizy faktycznego spalania paliwa
w odniesieniu do OFP, wykorzystujgc wskazniki i dane z réznych lotow.
3. Zoptymalizowa¢ OFP.

" Operacyjny Plan Lotu (ang. operational flight plan).
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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