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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 12 sierpnia 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 1 1

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Piper Pa-44 180T, SP-MIS
I interpretacji.

4 marca 2024 r., EPMO

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 4 marca 2024 r. o godzinie 10:55 czasu lokalnego, podczas podejscia do
lgdowania na lotnisku EPMO, zatoga samolotu Piper Pa-44 180T o znakach
rozpoznawczych SP-MIS stwierdzita brak sygnalizacji wypuszczenia przedniego
podwozia. Dowddca samolotu podjgt decyzje o schowaniu podwozia i ponownym
jego wypuszczeniu, jednak sygnalizacja wypuszczenia przedniego podwozia nie
zadziatata. W zaistniatej sytuacji dowddca samolotu poinformowat wieze o
problemie i zatoga wykonata niskie przejscie nad pasem. Nastepnie skierowano
samolot do strefy celem zdiagnozowania problemu.

W strefie wykonano bezskutecznie kilkanascie prob wypuszczenia podwozia, po
czym zdecydowano sie na jego awaryjny zrzut, ktéry rowniez nie doprowadzit do
zablokowania przedniego podwozia. Zdecydowano sie na wypalenie paliwa w
strefie i wykonanie awaryjnego lgdowania.

W dalszym ciggu prowadzono préby wypuszczenia i zablokowania podwozia.
Podczas tych prob pompa hydrauliczna na moment przestata dziata¢. Po uptywie
pewnego czasu pompa wznowita dziatanie. Kolejna prdéba wypuszczenia i
zablokowania podwozia zakonczyta sie powodzeniem.

Poinformowano wieze o wypuszczeniu podwozia i zdecydowano sie na przelot nad
pasem, celem jego sprawdzenia. Zatoga wylgdowata bezpiecznie na pasie 08
EPMO.

2. Przyczyna zdarzenia

Przyczyng zdarzenia byto nieprawidtowe tarcie oraz zablokowanie rozpérki
przedniego podwozia podczas swobodnego opadania, a takze zanieczyszczenie
tozysk mechanizmu chowania przedniego podwozia.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Zdemontowano z samolotu mechanizm chowania przedniego podwozia, catos¢
wyczyszczono, zamontowano nowy komplet tozysk mechanizmu wciggania oraz
nowe tuleje i $ruby. Sprezyny wahaczy przedniego kota zebatego wymieniono na
nowe. Wszystkie tuleje i mechanizm chowania przedniego podwozia zostaty
ponownie nasmarowane. Przeprowadzono regulacje przetgcznikédw wskazan
podnoszenia i opuszczania podwozia przedniego. Ponownie wyregulowano tuleje
dolnego mocowania przedniego podwozia.
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4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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