Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT
KONCOWY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 1 sierpnia 2024

w sprawie powaznego incydentu lotniczego

2024-0020

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3062
29.04.2024 r., Plock

CTOL: Zderzenie z przeszkoda/przeszkodami podczas
startu/lagdowania

LOC-I: Utrata kontroli — w locie

Raport zostat wydany na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jego podjecia.

Raport przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Przebieg zdarzenia

W dniu 29.04.2024 r. na lotnisku w Ptocku, pilot zaplanowat przeszkolenie sie
(pod nadzorem instruktora — wiasciciela) na nowy typ szybowca SZD-42-2 Jantar
2B. Pilot miat wykona¢ dwa loty po kregu nadlotniskowym na wysokos$¢ 300 m
i jeden wysoki na 700 m. Po odprawie i wytozeniu startu, kierujgcy lotami
przekazat informacje meteorologiczne i dotyczgce ruchu lotniskowego.

Po pierwszym locie, ktdéry miat przebieg prawidtowy, szybowiec wystartowat do
drugiego lotu. Po wyczepieniu na wysokosci okoto 400 m, pilot wykonat krag
nadlotniskowy. Na pozyciji .z wiatrem” zgtosit, ze wypuscit i zablokowat podwozie.
W trakcie podejscia do Igdowania szybowiec nie doleciat do pasa startowego,
uderzyt w drzewo i zawist na nim.

2. Istotne informacje

2.1.  Doswiadczenie szybowcowe pilota.

Pilot uzyskat trzecig klase pilota szybowcowego w roku 1980. Jego nalot ogéiny
na szybowcach wynosit 313 h 53 min, w tym jako pilot dowddca 264 h 45 min.
Naloty roczne pilota od roku 2020 podano w Tabeli nr 1.

Tabela 1. Naloty roczne pilota

Rok Nalot

2020 10 h 58 min
2021 10 h 38 min
2022 5 h 38 min
2023 9 h 43 min
2024 0 h 30 min

W tym okresie czasu pilot wykonywat loty na nastepujacych typach szybowcéw:
SZD-9 Bocian, SZD-30 Pirat, SZD-50 Puchacz, PZL KR-3 Puchatek, SZD-51
Junior.

Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

Roczne naloty pilota z ostatnich czterech lat sg niewielkie. Pozwalaty one na
podtrzymywanie podstawowych nawykéw pilotazowych. Pilot nie wykonywat
lotéw na szybowcach wyczynowych, ktére wymagajg wiekszych umiejetnosci
pilotazowych.

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B jest szybowcem wyczynowym. Dobrg praktyka
lotniczg byto to, ze na ten typ szybowca przeszkalano pilotéw bedgcych
w treningu, posiadajgcych duze doswiadczenie lotnicze i przelotowe.

2.2. Pogoda

Jak oswiadczyt pilot, w trakcie lotow niebo byto bezchmurne, wiatr byt czotowy
i wiat z niewielkg predkoscig w osi pasa. W trakcie lotu na holu za samolotem
i po wyczepieniu, pilot zwrécit uwage na wystepowanie silnej turbulencji i termiki
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(wznoszenia +3, +4 m/s). W trakcie podej$cia do ladowania szybowiec wleciat
w obszar opadajgcego powietrza. Pogoda miata wptyw na przebieg zdarzenia.

2.3. Podejscie do lgdowania

Po wykonaniu czwartego zakretu szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto
130 m. Pilot drogg radiowg zgtosit ,prostg do lgdowania”. Jak oswiadczyt, ze
wzgledu na wiekszg wysokos¢ wychylit klapy do pozycji +2, otworzyt hamulce
aerodynamiczne do potowy i ustalit predkos¢ lotu na okoto 110 km/h.

W Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca Jantar 2B w punkcie 3.4.10.
Lgdowanie, jest napisane: Predko$¢, podejscia do Igdowania bez balastu
wodnego od 90 do 100 km/h, z balastem wodnym 100-110 kmv/h klapy +1 lub +2.

W praktyce, na szybowcu Jantar 2B bez balastu wodnego laduje sie na klapach
w pozycji 0. Wynika to z tego, ze zalecane wychylenie klap dla lotu w zakresie
predkosci 95 — 120 km/h wynosi 0. Zalecane wychylenie klap w przypadku lotu
z balastem wodnym wynosi do 95 km/h potozenie +2, a dla predkosci
95-113 km/h potozenie +1. Ponadto, w przypadku lotu bez balastu wodnego na
klapach w pozycji dodatniej szybowiec Jantar 2B reaguje z opdznieniem na
wychylenie lotek — skutecznos¢ ich dziatania jest mniejsza.

Pilot ocenit, ze Sciezka podejscia do lgdowania jest prawidtowa. Kiedy spojrzat
na dzwignie wypuszczania podwozia, aby sprawdzi¢ czy jest w prawidtowym
potozeniu, szybowiec wleciat w obszar opadajgcego powietrza z predkoscig
okoto 5 m/s. Jak oswiadczyt pilot, zamknat hamulce aerodynamiczne
i utrzymywat predkosé 90-100 km/h (zakres predkosci najwiekszego zasiegu —
predkosci optymalnej).

W trakcie przelotu przez obszar opadajgcego powietrza pilot powinien zwiekszy¢
predkos$¢ lotu.

Nalezy jednak pamietaé o tym, ze zwigekszenie predkosci lotu z klapami
ustawionymi w pozycji +2 powoduje wiekszg warto$¢ opadania, niz z klapami
ustawionymi w pozyciji 0 (opér rosnie w kwadracie predkosci).

Na kierunku z jakiego pilot wykonywat podejscie do lgdowania (kierunku drogi
startowej 12) szybowiec musiat przelecie¢ nad ogrodkami dziatkowymi i ulica,
przy ktorej stojg latarnie. Latarnie te sg jednak nizsze o tyle, aby mozna byto
bezpiecznie nad nimi przelecie¢ w trakcie podejscia do Ilgdowania (Rys. 1).

Drzewo, na ktérym
zawist szybowiec

Rys. 1. Widok na miejsce zdarzenia [zrodto: Google Earth]
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Szybowiec przelatujgc na matej wysokosci z matg predkoscig nad dziatkami,
kiedy znalazt sie tuz przed drogg, zawadzit prawym skrzydtem o drzewo.
W wyniku czego obrdcit sie o okoto 180° w prawo i zawist na drzewie (rys. 2, 3).

.

JGROD DZIALKOWY.

ZIEMITMA CKIEQV PEOCKU
n - . £

Google Earth

Rys. 3. Szybowiec zawieszony na drzewie [zrodto: pilot szybowca]

Pilot w swoim oswiadczeniu stwierdzit, iz widzac, ze nie przeleci nad drogag
i latarniami skierowat szybowiec na drzewo.

3. Wnioski

3.1. Ustalenia

1) Pilot posiadat niezbedne dokumenty uprawniajgce do wykonywania lotu.
2) Roczne naloty pilota z ostatnich czterech lat sg niewielkie.
3) Pogoda miata wptyw na przebieg zdarzenia.

4) Podejscie do lgdowania wykonano na klapach ustawionych w pozycji +2.

Strona 4|5



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

5) W trakcie podejscia do lgdowania szybowiec wleciat w obszar opadajacego
powietrza.

6) W trakcie przelotu przez obszar opadajgcego powietrza pilot nie zwiekszyt
predkosc lotu.

7) Szybowiec przelatujgc na matej wysokosci z matg predkoscig nad dziatkami
uderzyt prawym skrzydtem o drzewo.

8) W wyniku uderzenia prawego skrzydta w drzewo szybowiec obrécit sie
0 okoto 180° w prawo i zawist na nim.

9) W tracie zdarzenia pilot nie odnidst obrazen ciata.

3.2.  Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajgce
Btedne postepowanie pilota w trakcie podejscia do lgdowania.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.
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