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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 1 sierpnia 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 2 0

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

biednych wnioskow Szybowiec, SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3062
I interpretacji.

29.04.2024., Ptock

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl

&R m <o




PKBWL UCHWALA 2024-0020

Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentdéw lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 29.04.2024 r. na lotnisku w Ptocku, pilot zaplanowat przeszkolenie sie (pod
nadzorem instruktora — wiasciciela) na nowy typ szybowca SZD-42-2 Jantar 2B.
Pilot miat wykona¢ dwa loty po kregu nadlotniskowym na wysokos¢ 300 m i jeden
wysoki na 700 m. Po odprawie i wytozeniu startu, kierujgcy lotami przekazat
informacje meteorologiczne i dotyczgce ruchu lotniskowego.

Po pierwszym locie, ktéry miat przebieg prawidtowy, szybowiec wystartowat do
drugiego lotu. Po wyczepieniu na wysokosci okoto 400 m, pilot wykonat krag
nadlotniskowy. Na pozycji ,z wiatrem” zgtosit, ze wypuscit i zablokowat podwozie.
W trakcie podejscia do ladowania szybowiec nie doleciat do pasa startowego,
uderzyt w drzewo i zawist na nim.

2. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajace

Btedne postepowanie pilota w trakcie podejscia do lgdowania.

3. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie wydano.
Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji
"""" (podpis na oryginale) " (podpis na oryginale)
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