RAPORT
WSTEPNY

. o)\ VY
/\ D
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

‘ 2024003

NUMER ZDARZENIA

WYPADEK

CFIT: Kontrolowany lot ku ziemi
ARC: Nieprawidtowy kontakt z drogg startowg



AP
(}1"‘7 n‘%-/’
A VWL

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY 2024-0033

Aeroklub Slaski, lot szkolny
PDPS PZL-Bielsko, SZD-50-1 ,,Junior”, SP-3343
EPKM, 8 czerwca 2024 r.

Raport wstepny zostat wydany przez
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego
oraz w stosownych przypadkach dorazne
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim.

Warszawa, 12 lipca 2024

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

X kontakt@pkbwl.gov.pl
QQ  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Aeroklub Slgski, lot szkolny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — PDPS PZL-
Bielsko, SZD-50-1 ,Junior”, SP-3343.
Miejsce i data zdarzenia — EPKM, 8 czerwca 2024 r.

ZGLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 8 czerwca 2024 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2024-0033.

Na podstawie wstepnych informaciji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.
POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
— EASA;
— Komisje Europejska;
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- ULC.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — uzytkownika statku powietrznego pod
nadzorem PKBWL.

Nadzorujgcy badanie (lIC) — Ireneusz Boczkowski.

Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych pahnstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktorych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podja¢ lezy
w gestii tych organéw.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 8 czerwca 2024 r., po wykonaniu lotu sprawdzajgcego z instruktorem na
szybowcu SZD-50-3 ,Puchacz”, uczen-pilot zostat zakwalifikowany do lotu
samodzielnego szybowcem SZD-51-1 ,Junior”. Po starcie za wyciggarka
i wyczepieniu na wysokosci okoto 240 m AGL, uczen wykonat dwa zakrety
W prawo, na znacznym znizaniu. Drugi zakret zakonhczyt sie zderzeniem z ziemia,
na obszarze lotniska. Uczenh nie odniost obrazen, ale szybowiec zostat powaznie
uszkodzony.
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SKROTY
A
Nad poziomem terenu (ang. above ground level)
Zbiér informaciji lotniczych (ang. aeronautical information publication)
Cc

Widzialnos¢, chmury i pogoda w chwili obserwacji sg lepsze niz
zalecane wartos$ci lub warunk (ang. cloud and visibility OK)

H
Godzina/godziny
J

Wspolne wymagania lotnicze (ang. Joint Aviation Requirements)

K
Kilogram(-y)

M
Metr(-y)
Megaherc
Minuta / minuty

S
Sekunda / Sekundy

U

Uniwersalny czas koordynowany (ang. coordinated universal time)
\')
Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig (ang. Visual Flight Rules)

Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig (ang. Visual
Meteorological Conditions)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 8 czerwca 2024 r., o godz. 15.55, uczen-pilot wykonat lot sprawdzajgcy
z instruktorem na szybowcu SZD-50-3 ,Puchacz”, przy wykorzystaniu startu za
wyciggarka. Uzytkowano trawiastg czes¢ RWY23. Instruktor nie miat uwag do
tego lotu i zakwalifikowat ucznia do lotu samodzielnego, na szybowcu
jednomiejscowym SZD-51-1 ,Junior”. Przed lotem instruktor kierujgca lotami
omowita z uczniem zadanie, w tym warunki meteorologiczne oraz postepowanie
w ewentualnych sytuacjach awaryjnych. Zadaniem ucznia byto wykonac start, lot
po kregu oraz lagdowanie na czesci trawiastej lotniska. Odtworzenie lotu byto
mozliwe na podstawie nagrania z kamery lotniskowej, usytuowanej na budynku
aeroklubu. Start o godz. 16.35 i wyczepienie liny przebiegty normalnie. Uczen
wyczepit szybowiec na wysokosci okoto 240 m AGL, a wyczepienie zgtosit drogg
radiowg. Nastepnie, na wyraznie zwiekszonej predkosci i ze znizaniem
kontynuowat przez 12 sekund lot po prostej (Rys. 1), po czym wprowadzit
szybowiec w prawy i pogtebiajacy sie zakret. Instruktor nadzorujgca na ziemi
zauwazyta te sytuacje, oceniajgc ze przebieg lotu jest niezgodny z tym co ustalita
z uczniem przed lotem, a sam lot jest nieprawidtowy.

Rysunek 1. Szybowiec po wyczepieniu liny wyciggarkowej

Instruktor zapytata drogg radiowg ucznia o sytuacje. W odpowiedzi uczen
przekazat, ze ,traci wysokosc¢ i spada”. Szybowiec zmienit kierunek lotu o okoto
230 stopni, po czym ustalit lot po prostej na czas okoto 5 s. Nastepnie, na
wysokosci okoto 70+80 m AGL rozpoczat kolejny, pogtebiajacy sie zakret
w prawo, w dalszym ciggu na znizaniu. Instruktor zaobserwowata, ze w trakcie
tego zakretu szybowiec miat otwarte hamulce aerodynamiczne.
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Pozostajac w zakrecie, z przechyleniem okoto 45 stopni (Rys. 2), szybowiec
zawadzit prawym skrzydtem o nawierzchnie trawiastg lotniska. Wykonat cyrkiel
na ziemi o okoto 180 stopni, po czym zatrzymat sie w odlegtosci okoto 30 m od
miejsca zetkniecia sie skrzydta z ziemia.

Uczen samodzielnie opuscit kabine, nie odnoszgc obrazeh. Szybowiec zostat
powaznie uszkodzony.

Na miejsce zdarzenia zadysponowano stuzby ratownicze, po czym pogotowie
przewiozto ucznia na badania do szpitala.

Rysunek 2. Szybowiec przed zderzeniem z ziemia

1.2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogélne — liczbowe zestawienie obrazen

Obrazenia ciata Zaloga Pozostali
Smiertelne 0

Powazne 0

Lekkie 0

Brak 1 Nie dotyczy
RAZEM 1
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Powaznym uszkodzeniom ulegta struktura ptatowca: kadtub oraz zawieszenie
statecznika poziomego (Rys. 3). Zniszczona zostata ostona kabiny (Rys. 4).

Rysunek 3. Wyrwany z zawias6w ster wysokosci

Rysunek 4. Zniszczona ostona kabiny szybowca
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1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje dotyczace personelu
1.5.1. Dowddca statku powietrznego

Pilot: mezczyzna, lat 48.
Licencja: bez licencji — uczen-pilot szybowcowy.
Licencja: PPL(A) — licencja pilota samolotowego turystycznego.
Nalot ogélny na szybowcach: 24 h 54 min, w tym nalot dowddczy 5 h 26 min.
Nalot na typie:
— SZD-50-1 ,Junior”: 3 h 30 min w 13 lotach.
Nalot przed zdarzeniem:
— W ciggu ostatnich 24 h: 7 min na SZD-50-3, 1 lot z instruktorem;
— w ostatnich 7 dniach: 2 h 58 min na SZD-50-3, 3 loty z instruktorem;

— w ostatnich 90 dniach: 3 h 16 min, w tym 1 lot samodzielny, wszystkie loty
na SZD-50-3.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa Il z ograniczeniem VDL, wazne do 3
stycznia 2025.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewnione 24 h odpoczynku
w warunkach domowych.

Znajomos$c¢ lotniska — pilot szkolit sie na szybowcach i samolotach na lotnisku
EPKM.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna

a) Informacje ogolne:

— SZD-51-1 "Junior" jest jednomiejscowym szybowcem szkolno-
treningowym, zaprojektowanym i zbudowanym wedtug
przepisbw JAR-22 w kategorii "U". Szybowiec posiada
Swiadectwo typu EASA.A.309;

— producent — PDPS ,PZL-Bielsko”;

— o0znaczenie fabryczne (model) — SZD-51-1 ,Junior”;
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— nrfabryczny (seryjny) — W-945;
— rok budowy — 1986;

— znaki rozpoznawcze — SP-3343;
— wilasciciel — Aeroklub Slaski;

— uzytkownik — Aeroklub Slgski;

— Swiadectwo rejestracji — data wpisu 21 kwietnia 2017, nr
rejestru 3343 — wazne w dniu zdarzenia;

— $wiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 3 czerwca 2008, bez
ograniczeh — wazne w dniu zdarzenia;

— poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC) — wydane
10 maja 2024, wazne w dniu zdarzenia.

b) Historia statku powietrznego:
— nalot od poczatku eksploatacji — 2827:40 h;

— nalot od ostatniego przegladu (przeglad przyrzgdow
poktadowych oraz pasoéw pilota) — 0:15 h.

c) Obcigzenie statku powietrznego:
- MTOW - 226,6 kg;
- TOW -331 kg.

1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu zdarzenia warunki meteorologiczne VMC byly odpowiednie do
wykonywania lotéw szkolnych (pogoda CAVOK).

1.8. Lacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje typu RS-6112, pracujgcg na
czestotliwosciach pasma lotniczego 118+137 MHz. W chwili startu radiostacja
byta sprawna, komunikacja odbywata sie na czestotliwosci 120.080 MHz
(Muchowiec — Radio).

1.9. Informacije o lotnisku

Lotnisko Katowice Muchowiec zarzadzane jest przez Aeroklub Polski, ktérego
miejscowym przedstawicielem jest Aeroklub Slgski. Na lotnisku funkcjonuije kilka
podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ lotnicza.
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Starty i lagdowania szybowcow odbywajg sie z nawierzchni trawiastej RWYO05R-
23L.
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Rysunek 5. Schemat lotniska EPKM z zaznaczonym miejscem zdarzenia [zrodto:
AIP Polska]

1.10. Rejestratory parametréw lotu

Szybowiec nie byt wyposazony w zadne urzadzenia rejestrujgce.

1.11. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu lub innych substancji uposledzajgcych jego
dziatanie.

1.12. Czynniki przezycia

Konfiguracja zderzenia z ziemig mogta prowadzi¢ do powaznych obrazen pilota
w kabinie. Uderzenie zostato ztagodzone przez skrzydto, ktére w wyniku
znacznego przechylenia szybowca weszto w kontakt z ziemig jako pierwsze.
Energia zderzenia zostata czes$ciowo rozproszona przez pekajgcg strukture
kompozytowg kadtuba, masywne state podwozie oraz obrét wokot osi pionowej
(cyrkiel). Powazne niebezpieczenstwo zranienia mogty stanowi¢ ostre fragmenty
zniszczonej ostony kabiny. Pilot miat zapiete 4-punktowe pasy bezpieczenstwa.
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1.13. Testyi badania

Na etapie opracowywania raportu wstepnego nie wykonywano specjalistycznych
testow i badan.

1.14. Informacje o organizacjach i zarzadzaniu

Aeroklub prowadzit dzitalnosé¢ lotniczg, w tym szkoleniowg, w oparciu o
deklaracje osrodka szkolenia lotniczego.

1.15. Informacje uzupetniajgce
2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Na etapie opracowywania raportu wstepnego nie sformutowano zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

Strona 13|13



