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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 5 sierpnia 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 4 1

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

e eID ETREhos Szybowiec, SZD-9 bis ,Bocian 1 E”, SP-2796
I interpretacji.

25 czerwca 2024 r., Michatkow (EPOM)

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z
pdzn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 25 czerwca 2024 r., po przeprowadzeniu lotéw sprawdzajgcych (w ramach
szybowcowego szkolenia podstawowego za samolotem), 52-letni uczen-pilot
prawidtowo wykonat swoj pierwszy lot samodzielny. Drugi lot przebiegat takze
poprawnie, do chwili wyrdwnania do lagdowania. Uczeh wyréwnat zbyt wysoko nad
ziemig, doprowadzit do przeciggniecia szybowca a w efekcie twardego
przyziemienia na trawiastej nawierzchni lotniska. Dobieg szybowca zakonhczyt sie
,na brzuchu”, szybowiec zostat uszkodzony (wytamane zostato podwozie,
naruszona struktura kadtuba). Uczeh nie odnidst obrazen, wydostat sie z kabiny o
wiasnych sitach.

W trakcie szkolenia uczen nie przejawiat tendencji do btedéw podczas lgdowania
lub zaistniate btedy odpowiednio wczes$nie eliminowat.

2. Przyczyna zdarzenia

Przyczyng zdarzenia byt niewtasciwy podziat uwagi ucznia-pilota w trakcie
podejscia do ladowania.

3. Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia

Mozliwa nadmierna koncentracja ucznia na utrzymaniu profilu podejscia do
lgdowania, niezauwazenie, ze wyréwnanie do lgdowania nastgpito na wysokosci
niegwarantujgcej tagodnego przyziemienia.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy

Podczas odprawy przedlotowej w kolejnym dniu lotnym HT organizacji omowit
zdarzenie z personelem latajgcym.

Przed dalszymi lotami samodzielnymi w celu ukohczenia szkolenia uczenh-pilot
zostat zobowigzany do wykonania dodatkowych lotéw z instruktorem. W trakcie
tych lotéw instruktor powinien zwréci¢ szczeg6lng uwage na prawidtowose
ladowan oraz sposob poprawiania btedoéw przez ucznia. Uwagi i wyniki z lotéw
doszkalajgcych powinny zosta¢ odnotowane w dokumentacji szkoleniowej ucznia.
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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