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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 20 listopada 2024 r.

lotniczym. w sprawie incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2024-0046
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do . .
b’fe,dnyF():h T Costruzioni Aeronautiche Tecnam S.p.A, Tecnam

i interpretacji. P2006T, SP-LFA
30 czerwca 2024 r., lotnisko EPPT

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 30 czerwca 2024 r. w ramach szkolenia do uprawnien IR(A)! zatoga
w sktadzie instruktor i uczen pilot wykonata przelot i procedury wedtug IFR?
z lotniska EPPT potaczone z podejsciem do lagdowania na lotnisku EPMO.
Szkolenie odbywato sie z wykorzystaniem statku powietrznego typu Tecnam
P2006T o znakach rozpoznawczych SP-LFA nalezgcego do Polskiej Akademii
Lotniczej Sp.z o0.0. W locie powrotnym do EPPT, okoto godziny 11:103
na wysokosci lotu okoto 3000 ft AMSL#, nastgpit wzrost temperatury CT® lewego
silnika powyzej wartosci 120°C8. Zgodnie z SOP Abnormal/emergency
procedures’ wytgczono silnik® i podjeto decyzje o kontynuowaniu lotu do EPPT.
Okoto godziny 11:15 na panelu Crew Alerting System pojawito sie ostrzezenie
o niskim poziomie ptynu chtodzacego. Wykonano kolejng procedure zgodnie
z SOP Abnormal/emergency procedures®. Przeprowadzono proces decyzyjny, po
ktérym zawiadomiono FIS'™ Warszawa o sytuaciji naglacej sygnatem PAN PAN,
potwierdzono zamiar kontynuowania lotu do EPPT oraz powiadomiono lotniskowg
stuzbe informacji powietrznej w EPPT. Kierujgcy lotami dokonat zabezpieczenia
lotniska oraz odseparowat ruch innych statkédw powietrznych na czas przylotu
i lgdowania. Lgdowanie w EPPT nastgpito o godzinie 11:47 bez nastepstw.

2. Przyczyna zdarzenia

Rozszczelnienie i wyciek ptynu z uktadu chtodzenia spowodowat wzrost
temperatury CT lewego silnika.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Po zdemontowaniu pompy uktadu chtodzenia stwierdzono uszkodzenie
uszczelnienia na wale pompy w wyniku naturalnego wypracowania gumowego
pierscienia uszczelniajgcego.

' Program szkolenia samolotowego do uprawnien wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw IR(A) — LOT FLIGHT
ACADEMY

2 IFR. Skrot oznaczajgcy przepisy wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzgddw.

3 Czas w Uchwale wyrazono wedtug LMT=UTC+2 h,

4 Nad $rednim poziomem morza.

® Clinder Temperature

5 Dopuszczalny zakres temperatury cylindra silnika Bombardier-Rotax GmbH Model 912 S3 wynosi 50-120°C.

7 Standardowe procedury operacyjne. Procedury nienormalne i awaryjne.

8 Abnormal procedure ,CHT LIMIT EXCEEDANCE".

9 Abnormal procedure ,COOLANT LIQUID LOW LEVEL”.

10 Stuzba informacji lotnicze;.
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4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy

Nie podjeto dziatan.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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