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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 16 sierpnia 2024

w sprawie wypadku lotniczego

2024-0052

NUMER ZDARZENIA

Szybowiec, SZD-30 ,Pirat”, SP-4028
19 lipca 2024 r., Leszno (EPLS)

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 19 lipca 2024 r. wykonywano na lotnisku w Lesznie loty szybowcowe po
starcie za samolotem, skoki spadochronowe oraz po zachodniej stronie pola
wzlotéw odbywalty sie starty lotni holowanych przez motolotnie. Starty i lgdowania
odbywaty sie na kierunku 05.

Strefa zrzutu skoczkéw spadochronowych zlokalizowana byta na potudnie od
RWY05R, a lgdowania skoczkéw miaty miejsce na potudniowo-wschodniej czesci
lotniska.

O godzinie 16:28 LMT', na szybowcu SZD30 ,Pirat”, wystartowat pilot lat 52,
posiadajacy licencje SPL. Zadaniem byt lot termiczny nadlotniskowy.

Zespdét nawigzat kontakt z termikg na potudniowy wschod od lotniska, a pilot
szybowca wyczepit line na wysokosci 400 m AGL2. W tym czasie drogg radiowg
zostata przekazana informacja, ze nastgpi zrzut skoczkéw. Pilot szybowca, ktéry
znalazt sie w rejonie strefy zrzutu, zdecydowat o odlocie w kierunku zachodnim.
Utrzymujac wysokos$¢ okoto 450 m AGL przeleciat w okolice wsi Strzyzewice
(Rys. 1), gdzie znalazt stabe wznoszenie. Kierujgcy skokami, obserwujacy
przestrzen wokoét lotniska, zwrécit uwage na obecnos¢ szybowca w rejonie strefy
zrzutu. Drogg radiowg przekazat pilotowi szybowca uwage, ze ten nie moze
przebywaé w tym obszarze.

Pilot zaprzestat krgzenia i odleciat w kierunku potudniowo-zachodnim, oddalajgc
sie od lotniska az poza droge ekspresowg S5, przebiegajgca po zachodniej stronie
lotniska w Lesznie. W trakcie dolotu do lotniska, przelatujgc nad drogg na bardzo
matej wysokos$ci szybowiec zderzyt sie ze stupem latarni, a nastepnie ze skarpa
ziemna.

T LMT — czas lokalny. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 2 godz.

2 AGL — Nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)
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Rys. 1 Orientacyjna trasa lotu szybowca i miejsce wypadku [Zzrédto: Google Maps]

2. Obrazenia osob

Tabela 1. Ogélne zestawienie obrazen

Ogétem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostal
powietrznego
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 - 1 -
RAZEM 1 - 1 -

3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zderzenia z latarnig oraz z ziemig szybowiec ulegt zniszczeniu (Rys. 2).
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Rys. 2 Wrak szybowca po zderzeniu z infrastrukturg wezta drogowego
[zrodio: PKBWL]

4. Inne istotne informacje

1) Pilot szybowca posiadat:

— licencje SPL od 2014 r.

- Wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. Il z wpisanym ograniczenie VNLZ.

2) Pilot oraz kierujgcy lotami dysponowali dwustronng, sprawnie dziatajaca
tacznoscia radiowa.

3) Lot trwat 17 min.

4) Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

5) Pogoda nie miata wptywu na przebieg zdarzenia.

5. Dzialania podjete przez zespét badawczy PKBWL

Na wniosek Komisji HT aeroklubu przestat notatke o zdarzeniu, oswiadczenie
pilota, kopie jego uprawnien oraz materiat zdjeciowy z miejsca zdarzenia.

3 VNL - ograniczenie zdrowotne dla personelu lotniczego polegajgce na tym, ze pilot wykonuje lot
wytgcznie z okularami korekcyjnymi do blizy oraz z zapasowg parg takich samych okularéw przy
sobie
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6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa na tym etapie
badania.
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