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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 21 stycznia 2025 r.

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2024-0058
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

NUMER ZDARZENIA

Textron Aviation, Inc. Cessna 172S, SP-UTD

Lotnisko EPPG, 30 lipca 2024 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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PKBWL UCHWALA 2024-0058

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
Z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 30 lipca 2024 r. na lotnisku EPPG zatoga w sktadzie instruktor i uczen-pilot
wykonywata serie lotow po kregu w ramach szkolenia zintegrowanego do licencji
ATPL(A) samolotem typu Cessna 172S o znakach rozpoznawczych SP-UTD.
W trakcie pigtego lgdowania uczen-pilot nieprawidtowo ocenit wysokosc
I rozpoczat wyrdwnanie samolotu ponizej wysokosci nakazanej. Chcgc zapobiec
przyziemieniu bez wytrzymania, gwattownie $ciggnat wolant' doprowadzajgc
poczatkowo do falowania samolotu a nastepnie, bez zwiekszenia obrotéw silnika,
do wznoszenia. Nastgpito zwiekszenie kgtéw natarcia z jednoczesng utratg sity
nos$nej i spadkiem predkosci lotu. Zaden z pilotow nie podjat decyzji o wykonaniu
odejscia na drugi krag. Instruktor nie reagowat na nieprawidtowe dziatanie ucznia
-pilota. Skutkiem przeciggniecia byto przepadniecie samolotu w kierunku ziemi
I uderzenie sekcjg ogonowg o0 droge startowg. Po przyziemieniu na kota gtdwne
i wytraceniu predkosci wykonano kotowanie na miejsce postojowe. Piloci nie
odniesli obrazen i opuscili samolot o wtasnych sitach. Wykonano ogledziny
samolotu, ktére wykazaty uszkodzenie dolnej czesci steru kierunku, poszycia
stozka ogonowego oraz wregi zamykajgcej kadtub.

Rys. 1. Uszkodzona sekcja ogonowa samolotu Cessna 172S o znakach rozpoznawczych SP-UTD.
[Zrédio: Centrum Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Poznanskiej]

1 Kolumna sterowa.
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2. Przyczyna zdarzenia
Nieprawidtowa ocena wysokosci podczas znizania oraz wykonanie
wyrownania ponizej wysokosci nakazane;.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1. Brak decyzji o odejsciu na drugi krag.
2. Brak reakgcji instruktora na nieprawidtowe dziatanie ucznia-pilota.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy

Wykonano dodatkowe loty metodyczne z instruktorem.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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