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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
wstepnego do celéw innych
niz zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow

i interpretaciji.

RAPORT WSTEPNY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych

z dnia 13 wrzesnia 2024

w sprawie wypadku lotniczego

2024-0074

NUMER ZDARZENIA

Cessna Aircraft Company

27 sierpnia, w poblizu EPZE

Raport wstepny zostat wydany na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jego wydania.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczace
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
@ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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1. Historia lotu

W dniu 27 sierpnia 2024 r. uczen-pilot (nazywany dalej ,uczniem”) w trakcie
szkolenia do licencji PPL(A) miat zaplanowane dziesie¢ lotéw po kregu nad
lotniskowym w rejonie lgdowiska Zerniki (EPZE) na samolocie Cessna 152
o znakach rozpoznawczych SP-KCC. Uczeh pod nadzorem instruktora-pilota
wykonat przeglad przedlotowy samolotu oraz dotankowat go paliwem do 60 |.

Okoto go0dz.17:40 instruktor wraz z uczniem wystartowat do dwoch lotow
sprawdzajgcych po kregu. Po wykonaniu tych lotéw, instruktor opuscit samolot
I zajgt miejsce w wyznaczonym punkcie obserwacyjnym, a uczeh wystartowat
w celu wykonania kolejnych kregow.

Uczen wykonywat kolejne kregi pod nadzorem instruktora naprzemiennie z pasa
asfaltowego i trawiastego. Podczas startu do 6smego kregu uczen zauwazyt
spadek mocy i nierbwnomierng prace silnika i inny niz zwykle dzwiek jego pracy.
Uczen okreslit, ze w poréwnaniu z poprzednimi lotami samolot osiggnat mniejszg
predkos¢ i wysokosc lotu. Po osiggnieciu wysokosci 400-450 ft AGL samolot nie
wznosit sie. Po pieciu sekundach od wykonania tej czynnosci na wysokosci okoto
400 ft AGL silnik wytgczyt sie. Uczen zaobserwowat spadek predkosci lotu,
opadanie maski samolotu i ,wiatrakowanie” Smigta. Nastepnie uczen odczut
mniejszg kontrole nad sterami i byt przekonany, ze samolot moze zostac
przeciggniety. W zaistniatej sytuacji uczen zabezpieczyt predko$¢ samolotu do
ladowania (okoto 70 kt) poprzez zmniejszenie wysokosci lotu.

Nietypowy dzwiek silnika zaniepokoit takze instruktora, ktory przez radio, na
czestotliwosci ZERNIKI RADIO, nakazat uczniowi sprawdzenie sktadu mieszanki
(bogata), wytgczenie podgrzewu gaznika oraz potozenie dzwigni przepustnicy
(petne obroty). Uczen nie kwitowat komend, ale w pdzniejszej rozmowie
potwierdzit wykonanie tych czynnosci.

Nastepnie instruktor nakazat uczniowi wykonanie zakretu w lewo, a po upewnieniu
sie, ze nie doleci do lotniska polecit, aby |lgdowat awaryjnie w terenie przygodnym.
Instruktor samego przyziemienia ze wzgledu na uksztattowanie terenu nie widziat,
ale zauwazyt kapotaz samolotu oraz ustyszat ucznia, ze jest na ziemi i nic mu sie
nie stato. Wtedy polecit uczniowi wytgczenie urzadzen elektrycznych i oddalenie
sie od samolotu.

Jako teren lgdowania uczen wybrat pole porosniete niskg trawag/roslinami
zielonymi. Chciat oming¢ niewielkie wzniesienie przyziemit samolot z trawersem w
lewo, a rownoczes$nie skrecat w lewo i hamowat z maksymalng sitg. Po zetknieciu
z podtozem samolot przebyt droge okoto 80 m zakonczong kapotazem (rys.1).
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Rys. 1. Widok samolotu po kapotazu [zrodto: PKBWL]

Wedtug kontrolera na stanowisku EPKS TWR pilot wykonywat na samolocie
Cessna 152 prawe kregi szkolne z RW 05 na Igdowisku EPZE znajdujacym sie
w przestrzeni MCTR EPKS. O godz. 18:21 LMT uczen zgtosit, ze bedzie lgdowat
awaryjnie. Samolot w tym czasie wykonywat zakret w lewo na matej wysokosci,
a po chwili znikngt za drzewami. Po okoto 10 minutach przybyty powiadomione
przez niego stuzby ratownicze, ktére zabezpieczyly miejsce zdarzenia. Trasa lotu
pokazana jest na rys. 2

SPIKCC przyziemienie ©

SP-KeCwrak

Rys. 2. Trasa lotu samolotu od startu do miejsca zderzenia z ziemia [zrodto: PKBWL]
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2. Obrazenia oséb

Tabela 1. Ogolne zestawienie obrazen

Ogotem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Lekkie - - -
Brak 1 - 1
RAZEM 1 - 1

3. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zostat powaznie uszkodzony.
Uszkodzeniu ulegty:

1) skrzydta (deformacja: przedniego i tylnego dzwigara, zeberek, pokrycie noska
krawedzi natarcia;

2) Smigto;

3) statecznik pionowy oraz ster kierunku.

4. Inne istotne informacje
4.1 Informacje dotyczace personelu lotniczego

Uczen rozpoczat szkolenie do licencji pilota samolotowego PPL(A) w dniu 10 lipca
2021 r.

Uczen zostat dopuszczony do pierwszego lotu samodzielnego po kregu 10
pazdziernika 2021 r., przy nalocie 32 h.

Nalot w 2021 r.: 39 h.
Nalot w 2022 r.: 18 h.
Nalot w 2023 r.: 14 h.
Nalot w 2024 r.: 27 h.
taczny nalot od poczatku szkolenia: 106 h.

Szkolenie przebiegato z wielomiesiecznymi przerwami pod nadzorem pieciu
instruktorow.
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Instruktor (nadzorujgcy loty w dniu zdarzenia) posiadat licencje CPL(A) oraz wazne
uprawnienia i badania lotniczo-lekarskie.

4.2 Informacje o statku powietrznym
Ptatowiec nr fabryczny 15285773:

Ostatnie obstugi po 400 h wykonano 16 lipca 2024 r. przy nalocie od poczatku
eksploatacji 11066 h.

Silnik Lycoming nr fabryczny L22894-15:

Ostatnie obstugi po 400 h wykonano 16 lipca 2024 r. przy pracy silnika od poczatku
eksploatacji 11393 h oraz po ostatnim remoncie gtéwnym 1599h

Ostatni remont gtéwny wykonano 6 stycznia 2021 r. w LOMA-AIR BVBA Belgia.
Smigto Sensenich/72CKS6-0-54:

Ostatnie obstugi po 400 h wykonano 16 lipca 2024 r. przy nalocie od poczatku
eksploatacji 2594 h oraz po ostatnim remoncie gtéwnym 698h

5. Dziatania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL
Zespoét badaczy PKBWL wykonat nastepujgce czynnosci:
1) Ogledziny statku powietrznego i miejsca zdarzenia.
2) Przestuchano ucznia i $wiadkéw zdarzenia.
3) Sprawdzono stan i jakosc¢ paliwa.
4) Wykonano dokumentacje fotograficzng.
5) Sprawdzono dokumentacje techniczng samolotu oraz szkolenia lotniczego.

Na tym etapie badan, nie wykryto niesprawnosci statku powietrznego lub innych
czynnikow, ktére mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa na tym etapie
badania.
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