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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 30 grudnia 2024

lotniczym. w sprawie wypadku lotniczego

Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

2024-0083
administracyjnych. -

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Cessna Aircraft Company, Cessna 172 P, SP-RBI

04 wrzesnia 2024 r., jezioro Lednica,
52°31'46,45" N 017°22'26,97" E

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Komisja akceptuje wyniki badania przedstawione przez [IC
w projekcie raportu koncowego.

Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentdéw lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z punktem 5.1 Zatgcznika 13
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. 2 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.), po zapoznaniu sie
z projektem raportu koncowego, Komisja uznata wyniki badan za wystarczajace i
postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 2 wrzesnia 2024 r. pilot (obywatel Szwajcarii), posiadajgcy licencje pilota
zawodowego ATPL(A)', dokonat rezerwacji samolotu Cessna 172 w Osrodku
Szkolenia Lotniczego ATO Biernat s.j. na lot wodnosamolotem w dniu 4 wrze$nia
2024 r. W dniu 3 wrzesnia 2024 r. pilot, pod nadzorem instruktora, wykonat lot
sprawdzajgcy na samolocie Cessna 172. Lot obejmowat start z lgdowiska Zerniki
(EPZE), wykonanie trzech ladowan na pobliskim jeziorze BniAskim i lgdowanie na
lgdowisku startu. Instruktor ocenit, ze pilot poprawnie wykonat lgdowania na
jeziorze, a caty lot przebiegt bez zastrzezen.

W dniu 4 wrzesnia 2024 r. pilot przybyt na lgdowisko EPZE wraz z pasazerka,
ztozyt plan lotu a nastepnie dotankowat samolot paliwem do 150 | oraz wykonat na
nim przeglad przedlotowy. Okoto godz. 12:002, po uruchomieniu i wykonaniu préby
silnika, przekotowat do RWY? 05 i wystartowat w celu wykonania kilku lgdowan na
jeziorze Lednica, potozonym koto miejscowosci Lednogobra.

Okoto godz.12:23, podczas trzeciego lgdowania na jeziorze, samolot uderzyt
lewym ptywakiem w tafle wody i kapotowat. Przebywajacy w poblizu $wiadkowie
natychmiast powiadomili stuzby ratownicze. Tymczasem pilot i pasazerka
samodzielnie wydostali sie z kabiny zanurzonej w wodzie i oczekiwali na pomoc,
trzymajgc sie wystajgcych ponad wodg ptywakéw. Strazacy ewakuowali pilota
i pasazerke na pobliskg plaze.

Pilot i pasazerka nie odniesli obrazen
Podczas badan zdarzenia ustalono, ze pierwsze dwa lgdowania na jeziorze byty
poprawne

Jednak tuz przed trzecim wodowaniem wystgpit nagty, silny podmuch wiatru
z prawej strony. Pilot nie zdgzyt skontrowaé podmuchu, w efekcie czego samolot

! Licencja pilota liniowego (ang. airline transport pilot licence)
2 Czas w Raporcie wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h.
3 Droga startowa (ang. runway)
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rozpoczat niekontrolowany przez pilota obrét wokét osi pionowej oraz poprzecznej
zakonczony kapotazem (rys.1).

Rys.1 Samolot po kapotazu z widocznym odchyleniem w lewo

Pilot wykonat lgdowanie przy dos¢ porywistym wietrze (14 kt), co przy wystgpieniu
w tych warunkach nagtego podmuchu wiatru mogto go zaskoczy¢ i uniemozliwito
podjecie skutecznej reakciji.

W istniejgcych warunkach meteorologicznych pilot nie okres$lit dokfadnie
faktycznej predkosci wiatru przy trzecim wodowaniu.

Dodatkowo, boczny wiatr z lewej strony wymagat utrzymania przechylenia
samolotu na lewe skrzydto (podejscie z tzw. zwisem), co w chwili podmuchu wiatru
z prawej strony zwiekszyto jeszcze jego przechylenie na lewg strone.

2. Przyczyna zdarzenia

1) Prawdopodobne wystgpienie silnego podmuchu wiatru w czasie
wodowania, ktére mogto zaskoczy¢ pilota, nie pozwalajgc mu na skuteczng
reakcje.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Niedoktadne okreslenie wzrokowe przez pilota predkosci wiatru w rejonie
jeziora Lednickiego.

2) Ladowanie na jeziorze przy wystepujacych nagtych wzrostach predkosci
wiatru.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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