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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 30 grudnia 2024

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 8 4

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Diamond DA20-A1, SP-CAA
I iInterpretacji.

19 sierpnia 2024

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezel
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 19 sierpnia 2024 wykonywano loty szkolne do licencji PPL(A) na samolocie
DA20-A1. Loty rozpoczetly sie o godzinie 09:02 LMT'. Uczen-pilot wykonata z
instruktorem dwa loty doskonalgce po kregu, a nastepnie loty sprawdzajgce, po
ktérych zostata dopuszczona do lotdw samodzielnych.

O godz. 10:02 uczen-pilot wystartowata do swojego pierwszego lotu
samodzielnego. Start odbyt sie z betonowej drogi startowej 08L. Lot przebiegat bez
uwag, do czasu lagdowania. Uczen-pilot wyréwnata za wysoko, w konsekwenc;ji
czego tracgcy predkos¢ samolot przepadt i twardo przyziemit na tylne podwozie
gtébwne, po czym odbit sie od drogi startowej (wykonat tzw. ,kangura”).
Obserwujgcy ladowanie instruktor wydat przez radio uczen-pilot komende
przejécia na drugi krag.
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Rys. 1 Slady uderzenia koncéwek $migta o nawierzchnie drogi startowej (zrédto:
uzytkownik)

Po pierwszym odbiciu, samolot ponownie twardo przyziemit, tym razem na
przednig golen podwozia i ponownie odbit sie w powietrze. Uczen-pilot podjeta
decyzje o przejsciu na drugi krag. Instruktor wydat komende do zmiany kierunku
lagdowania na 26R na nawierzchni betonowej, w celu skrécenia lotu ze wzgledéw
bezpieczenstwa. Przypuszczat, ze po drugim przyziemieniu mogto dojs¢ do
kontaktu koncdéwek smigta z nawierzchnig drogi startowej i ich uszkodzenia.
Ladowanie uczen-pilot tym razem przebiegto bez uwag.

1 Wszystkie czasy podano w LMT, w dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h
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Rys. 2 Widoczne uszkodzenia samolotu (zrédto: uzytkownik)

W zdarzeniu uczen-pilot nie odniosta zadnych obrazen. W samolocie uszkodzeniu
ulegto $migto, przednia goleh podwozia wraz z amortyzatorem oraz przektadnia
silnika.

Uczen-pilot posiadata orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie waznosci
i kwalifikacje do wykonania lotu, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Z analizy dokumentacji obstugi technicznej wynika, ze samolot byt wyposazony
i obstugiwany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zatwierdzonymi
procedurami.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia, w trakcie lotu
miescity sie w zakresie przewidzianym w Instrukcji uzytkowania w locie oraz
Programie szkolenia.

2. Przyczyna zdarzenia

Zbyt wysokie wykonanie fazy wyrdwnania skutkujgce przepadnieciem,

a nastepnie kangurem i przyziemieniem samolotu na przednig golen.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Nie okreslono

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie byto

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono
Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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