UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 22 stycznia 2025
lotniczym.
w sprawie powaznego incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 0 8 9

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do _ _
btednych wnioskéw Szybowiec, Grob G102 ,Astir CS”, SP-3841

i interpretacji. o
11 wrzes$nia 2024 r., EPPT

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie kohcowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 11 wrzesnia 2024 r., na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT)
odbywaty sie loty szybowcowe z pasa trawiastego 21L, z wykorzystaniem
wyciggarki. Wykonywano loty szkolne instruktorskie na szybowcu SZD-50-3
,Puchacz” oraz loty w ramach treningu pilotow z licencjg, na szybowcach
jednomiejscowych. Okoto godz. 13:00 LMT, pilot szybowca Grob G102 ,Astir
CS”, po okoto 20 minutowym locie termicznym, znajdowat sie na wysokosci okoto
300 m AGL, w okolicy trzeciego zakretu kregu nadlotniskowego. Z tej pozycji
zgtosit drogg radiowg zamiar lgdowania. W tym czasie odbywato sie powtdrne
naprezanie liny wyciggarkowej do startu szybowca SzZD-30 ,Pirat”. Pilot ,Pirata”
styszat korespondencje ,Astira” o zamiarze lgdowania. Pilot ,Astira”, po wyjsciu
na prostg do lgdowania, zauwazyt ,Pirata”, na ziemi, w miejscu planowanego
lgdowania. Szybowiec ten, podpiety do liny wyciggarkowej, wolno przemieszczat
sie na kierunku startu. Z ,kwadratu" szybowcowego wydano komende dla
operatora wyciggarki do rozpoczecia ciggu, jednak korespondencja ta byta
nieczytelna dla wyciggarkowego. Polecenie ,startuj” powtorzyt wiec instruktor
znajdujgcy sie w powietrzu. Jednak wyciggarkowy przekazat, ze przerywa
naprezanie liny, poniewaz dostrzegt ,Astira” na prostej do lgdowania. Pilot
,Pirata” wyczepit line i szybowiec zatrzymat sie. Ladujacy ,Astir’ byt w tym czasie
na kroétkiej prostej, jednak jego pilot nie styszat tej korespondencji. Zmniejszyt
predkos¢ lotu celem opdznienia lgdowania i uniknigecia ewentualnej kolizji
z ,Piratem”. Na minimalnej predkosci przeleciat tuz nad szybowcem ,Pirat’,
a nastepnie przepadt i twardo przyziemit: najpierw na ,ogon”, a nastepnie
uderzajgc przednig czescig kadtuba o ziemie.

Szybowiec zostat znacznie uszkodzony. Pilot szybowca nie odniést obrazen
ciata.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieprawidtowe wykonanie podejscia do Ilgdowania skutkujgce utratg
predkosci i przeciggnieciem szybowca przed przyziemieniem.

2) Nieczytelna korespondencja radiowa pomiedzy ,startem szybowcowym?”,
operatorem wyciggarki i pilotem ”Pirata”, co spowodowato, ze szybowiec
stanowit utrudnienie w Ilgdowaniu dla pilota ,Astira”.

3) Brak decyzji pilota ,Astira” o wyborze do lgdowania niezajetej czesci lotniska.
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3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Uzytkownik zreorganizowat system lotéw szybowcowych w Aeroklubie Ziemi
Piotrkowskiej. Przed rozpoczeciem przez pilotéw lotéw termicznych, na
miejscu startu szybowcédw, obowigzkowo musi znajdowac sie instruktor
szybowcowy. Bedzie on nadzorowat ruch naziemny i starty szybowcéw oraz
prowadzit tgcznosc radiowg we wspotpracy z kierujgcym lotami.

2) Zarzadzajacy lotniskiem podjat dziatania zwigzane z powiekszeniem czesci
uzytkowej lotniska pod katem dziatalnosci szybowcowej poprzez
zagospodarowanie niewykorzystywanej czesci pola wzlotow.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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