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Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 31 stycznia 2025
w sprawie wypadku lotniczego

2024-0113

NUMER ZDARZENIA

Daher Aerospace TB 9, SP-FNL

9 pazdziernik 2024, lgdowisko Zborowo (EPZB)

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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https://www.pkbwl.gov.pl

B &
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu =za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 9 pazdziernika 2024 r. pilot z licencjg PPL(A)' zaplanowat ot
samolotem Socata TB9 o znakach rozpoznawczych SP-FNL, po trasie EPZB-
EPKB-EPZB. Na pokfad zabrat troje pasazerow. Po zajeciu miejsc w kabinie przez
pasazerow, pilot uruchomit silnik i zamierzat kotowa¢ Jednak nad lotniskiem
przemieszczata sie niska chmura i pilot przetozyt start na godz. 11:15. Po przejsciu
chmury poza rejon lgdowiska, o godz. 11:152, pilot rozpoczat kotowanie do RWY?
28. Przez caty czas od uruchomienia silnik samolotu pracowat na zakresie biegu
jatowego (1200 obr/min).

Po zakotowaniu do progu RWY 28 pilot rozpoczat start po mokrej nawierzchni
trawiastej. Samolot rozpedzat sie bardzo wolno i po przebiegu 650 m osiggnat
predkos¢ 60 kt. Pilot Sciggnat wolant na siebie, a samolot wzniost sie zaledwie na
wysokosc¢ okoto 2+3 m. W tym momencie pilot ocenit, ze nie przeleci nad stojgcym
na wprost domem i rozpoczat zakret w lewo z przechyleniem 5°. Jednoczesnie,
chcac przelecie¢ nad ogrodzeniem, dociggngt mocno wolant na siebie, powodujgc
nagty przyrost kata natarcia i dynamiczne przeciggniecie samolotu (rys.1).

"

09-10-2024 _Ued-11:18:50==—_{

" Licencja pilota turystycznego samolotowego (ang. Private Pilot Licence).
2 Czasy w Raporcie podano wedtug LMT = UTC + 2 h.

3 Droga startowa (ang. Runway).
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natarcia, 2- uderzenie ogonem o ziemie, 3-zderzenie z pierwszym ogrodzeniem oraz stupem
betonowym, 4- zderzenie z drugim ogrodzeniem [zrédto: zapis z kamery CCTV zarzgdzajgcego
lgdowiskiem]

Samolot, znajdujgc sie tuz nad ziemig, uderzyt ogonem o nawierzchnie RWY,
przechylit sie na prawe skrzydto i w tej konfiguracji staranowat dwa ogrodzenia,
zatrzymujgc sie na polanie, okoto 40 m za granicg lgdowiska

Pozar nie wystgpit. Pilot wytgczyt zasilanie elektryczne oraz przestawit zawor
gtébwny paliwa w pozycje ,zamkniete”. Wraz z pasazerami opuscit wrak o wkasnych
sitach. Nikt nie odnidst obrazen. Swiadkowie potwierdzili, ze samolot rozpedzat sie
wolno i ocenili maksymalng wysokoS¢ Ilotu po oderwaniu na 2 do
3 metrow.

Podczas badan ustalono. ze dopuszczalna masa samolotu do startu przekroczona
zostata o 34 kg, co miato wptyw na niedostateczny przyrost predkosci podczas
rozbiegu. Pilot przyjgt do obliczen wywazenia statku powietrznego zanizong
warto$¢ masy pustego samolotu.

Ponadto podczas zdarzenia istniata mozliwos¢ wystgpienia oblodzenia gaznika
w kazdej fazie lotu. W tym przypadku pilot powinien przed startem sprawdzic, czy
nie wystgpito oblodzenie gaznika, gdyz oczekujgc na poprawe pogody silnik
pracowat na zakresie biegu jatowego przez okoto 35 minut. W potgczeniu z duzg
wilgotnoscig powietrza (93,75 %) ( nawet wyzszg, gdyz lgdowisko znajduje sie
bezposrednio przy jeziorze), warunki do wystgpienia oblodzenia byly bardzo
korzystne.

Prawdopodobnie, w wyniku oblodzenia uktadu dolotowego silnika nastgpito
obnizenie jego mocy, co powodowato problem z rozpedzaniem sie samolotu
podczas startu, a tym samym wydtuzenie rozbiegu.

Pilot, w sytuacji przediuzajgcego sie rozbiegu, nie podjgt decyzji
O przerwaniu startu.
2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
2.1 Przekroczenie dopuszczalnej masy MTOM* do startu samolotu oraz start
samolotem przy skrajnie tylnym potoZzeniu srodka ciezkosci.

2.2 Prawdopodobnie wystgpienie oblodzenia gaznika w warunkach duzej
wilgotnosci powietrza oraz dtugotrwatej pracy silnika na biegu jatowym, ktore
skutkowato spadkiem mocy silnika powodujgcym wydtuzenie rozbiegu
samolotu.

4 Maksymalna dopuszczalna masa startowa (ang. maximum take-off mass).
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2.3 Niepodjecie decyzji o przerwaniu startu samolotu po przekroczeniu
dtugosci rozbiegu okreslonej w IUwL dla startu z mokrej nawierzchni
trawiastej.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano

4. Ponadto Komisja okresla nastepujagce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono

Nadzorujgcy badanie Przewodniczgcy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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