UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 12 lutego 2025 r.
lotniczym.
w sprawie powaznego incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sagdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - 0 1 3 7

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot, Tecnam P2006T, SP-CLE

i interpretaciji. .
26 listopada 2024 r., EPCD

Uchwata zostata wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondencji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentoéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112,
z pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz.
225), Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym
podmiotu prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 26 listopada 2024 r. na lotnisku EPCD zatoga w skfadzie: instruktor oraz
szkolony pilot, wykonywata loty po kregu z asymetrig ciggu w ramach szkolenia
do uzyskania uprawnienia MEP(L) z wykorzystaniem samolotu Tecnam P2006T
o znakach rozpoznawczych SP-CLE. Celem ¢wiczenia byta symulacja podejscia
i lgdowania z symulowang awarig silnika.

W trakcie drugiego lotu instruktor przeprowadzit symulowang awarie lewego
silnika przez zdtawienie obrotéw do biegu jatowego. Po wykonaniu czwartego
zakretu, w locie na kierunku lgdowania szkolony pilot nie zapewnit zapasu
wysokosci i wystarczajgcej mocy pracujgcego silnika, wskutek czego profil
podejscia przebiegat ponizej nakazanej Sciezki znizania i nie zapewniat
bezpiecznego lgdowania. Wykonano odejscie na drugi krag i kolejne podejscie
do lgdowania. Instruktor ponownie zdtawit obroty lewego silnia i zdecydowat
0 podejsciu do lgdowania bez wypuszczonych klap. Szkolony pilot zbudowat
szerszy krag niz w poprzednim locie przez co zwigkszyta sie odlegtos¢ pomiedzy
czwartym zakretem a progiem pasa 18L. Po wyprowadzeniu samolotu
na kierunek lgdowania, szkolony pilot ponownie nie zapewnit mozliwosci
kontynuowania lotu bez utraty wysokosci wskutek czego profil podejscia
przebiegat ponizej nakazanej $ciezki znizania (obserwowano 4 czerwone $wiatta
systemu PAPI). Zatoga nie wykonata czynnosci wynikajgcych z AFM i nie
ustawita w chorggiewke $migta silnika niepracujgcego.! Instruktor zwrdécit
szkolonemu pilotowi uwage na potrzebe zwiekszenia mocy silnika pracujgcego
w celu ustabilizowania trajektorii i zapewniania wysokosci. Szkolony pilot
nieznacznie zwiekszyt cisnienie tadowania. Nie zapewnito to wystarczajgcego
wzrostu zapotrzebowania na moc a instruktor nie zareagowat na nieprawidtowe
ustawienie mocy silnika pracujgcego co skutkowato przyziemieniem samolotu tuz
przed progiem drogi startowej. W wyniku przedwczesnego przyziemienia zostaty
uszkodzone dwie lampy krawedziowe drogi startowej. Po skotowaniu na ptyte
postojowg wykonano ogledziny samolotu, ktore ujawnity uszkodzenia goleni
podwozia oraz dolnego poszycia kadtuba. Zatoga samolotu opuscita kabine
o wiasnych sitach, nie odniosta obrazen.

1 Symulacja ustawienia $migta w chorggiewke polega na przestawieniu skoku $migta na
maksymalny, przy cisnieniu tadowania 13,5 inHg. Pozwala to na zredukowanie oporu
aerodynamicznego na smigle.
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2. Przyczyny i czynniki sprzyjajgce zdarzeniu:

1) Nieustabilizowane podejscie do Ilagdowania z jednoczesng utratg
wysokosci na sciezce znizania.

2) Niezgodne z AFM i listg kontrolng dziatanie szkolonego pilota w trakcie
podejscia do lgdowania z symulowang awarig silnika.

3) Brak reakcji instruktora na nieprawidtowe dziatanie szkolonego pilota.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy:

1) Uzytkownik przeprowadzit szkolenie odswiezajgce ze standardowych
procedur operacyjnych osrodka oraz metodologii szkolenia na samolocie
wielosilnikowym.

2) Uzytkownik omoéwit zdarzenie z pilotami oraz kadrg instruktorskg podczas
szkolenia z zakresu bezpieczenstwa lotniczego.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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