UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 14 pazdziernika 2025
lotniczym.

e " W sprawi i
K0mISja nie orzeka o winie Sp awie Wypadku IOtnlczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 4 5

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot Aeroprakt A-22 LS, SP-SEFT
i interpretaciji. .
22 czerwca 2025 r., EPTN (Trzebicz Nowy)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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.g‘. Adres do korespondenciji:
- N I, Chaltubiriskiego 4/6, 00-928 Warszawa
kontakt@pkbwl.gov.pl

Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce [ podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 22 czerwca 2025 r., w ramach szkolenia do swiadectwa kwalifikacji,
instruktor z uczennicg zaplanowali lot trasowy zlotniska EPKG
(Kotobrzeg/Bagicz) do lgdowiska ewidencjonowanego EPTN (Trzebicz Nowy).
Po przylocie nad lgdowisko, zatoga przeleciata nad nim, w celu okreslenia
kierunku i predkosci wiatru oraz zapoznania sie z polem manewrowym. Z powodu
nieprawidtowego obliczenia do lgdowania pierwsze podejscie do RWYO09 byto
nieudane. Samolot odszedt na drugi krgg, w czasie ktdrego instruktor zdecydowat
0 zmianie kierunku lgdowania. Podejscie do RWY26 odbywato sie w warunkach
wypracowanej termiki, a towarzyszgca temu turbulencja i porywy
wiatru przetozyly sie na nieprecyzyjne podejscie do lgdowania. Podczas
wytrzymania samolot przepadt, odbit sie od trawiastej nawierzchni drogi startowej
i wykonat trzy niekontrolowane przez zatoge kangury. Prawdopodobnie instruktor
prébowat hamowa¢ samolot podczas dobiegu. Najbardziej twarde, trzecie
uderzenie, doprowadzito do ztamania goleni przedniego podwozia. Smigto
zaczepito o ziemie, a wygenerowany moment pochylajgcy przy wyhamowaniu
spowodowat kapotaz samolotu. Jako przyczyne obnizonej percepcji zatogi
istruktor podat wysokg temperature otoczenia. Zatoga nie odniosta obrazen
i opuscita kabine samodzielnie. Na miejsce wezwano stuzby ratownicze. Samolot
zostat powaznie uszkodzony.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieustabilizowane podejscie do Igdowania z powodu turbulencji
termicznej;

2) Niewtasciwa reakcja instruktora (lub jej brak) na btedy popetniane przez
uczennice  podczas lgdowania:  nieumiejetnos¢  zapobiezenia
postepujgcym oscylacjom podtuznym samolotu, ktore wystgpity po
kontakcie z drogg startows;

3) Kontynuacja lgdowania po serii odbi¢ od drogi startowej, brak reakcji
instruktora o przerwaniu lgdowania — brak decyzji o odejsciu na drugi krag;

4) Dezorientacja zatogi po odbiciu (po kangurze);

5) Prawdopodobne uzycie przez instruktora hamulcow kot podczas dobiegu,
co mogto prowadzi¢ do wystgpienia momentu pochylajgcego
I —w konsekwencji — wytamania stéjki podwozia.
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3.

1)

2)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Organizacja zdecydowata o odsunieciu instruktora od prowadzenia
szkolen praktycznych do czasu wykonania przez niego lotow
metodycznych w celu doszkolenia;

Zdarzenie zostato omowione z personelem latajgcym, korzystajgcym ze
sprzetu operatora. W szczegolnosci przeanalizowano przestanki do
lgdowania ,z kangurem”, sposoby zapobiegania oscylacjom podiuznym
samolotu po przyziemieniu oraz niedopuszczania do twardego kontaktu
z nawierzchnig drogi startowe;.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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