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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnial5 pazdziernika 2025

lotniczym. w sprawie wypadku lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

el 2025-0066
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Samolot, Cessna 150, SP-FVW

15 lipca 2025 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl

&




PKBWL UCHWALA 2025-0066

Po analizie dokumentéw przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2023 r. poz. 2110 z p6zn.
zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), Komisja
uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 15 lipca 2025 r. zaplanowano loty szkolne na samolocie Cessna 150 o
znakach SP-FVW wg ¢wiczenia A/6 Programu Szkolenia do Licencji PPL(A) —

»,Nauka lgdowania przymusowego bez mocy silnika oraz postepowanie w innych
Sytuacjach awaryjnych”.

Po starcie z kierunkiem 27 na wysokosci okoto 100ft instruktor zredukowat obroty
silnika. Uczen-pilot oddat wolant od siebie w celu zabezpieczenia predkosci
samolotu do Igdowania. W wyniku mato energicznego wychylenia wolantu przez
ucznia-pilota w celu zabezpieczenia predkosci instruktor przejat stery i oddat
energicznie wolant od siebie. Samolot zaczat przepada¢ z duzg predkoscig
opadania. Lgdowanie wykonane byto na klapach startowych poniewaz w deficycie
czasu zatoga nie zdgzyta przestawi¢ klap w potozenie do Igdowania. W wyniku
duzego opadania oraz nieadekwatnego Sciggania wolantu do siebie nastgpito
twarde przyziemienie na przednie i lewe podwozie. W wyniku twardego lgdowania
uszkodzone zostato sSmigto i przednie podwozie samolotu (koto przedniego
podwozia odpadto po pierwszym kontakcie samolotu z powierzchnig drogi
startowej (Rys.1). Po zatrzymaniu sie samolotu zatoga opuscita statek powietrzny
bez obrazen. W dniu zdarzenia na lotnisku panowaty dobre warunki atmosferyczne
do wykonywania lotéw szkolnych, ponizej METAR dla lotniska

METAR EPPR 150800Z 04004KT 9999 BKN019 22/17 Q1012
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

Zgodnie z zapisami w Programie szkolenia do licencji PPL(A) zakres wykonania
¢wiczenia A/6 wynosi 500-2000 ft.

Strona 2|4



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Rys. 1 Widok ogolny samolotu po zdarzeniu.

2. Przyczyna zdarzenia

1. Zredukowanie obrotéw silnika na wysokosci okoto 100ft (ok.30m) w celu
wykonania szkolenia w zakresie sytuacji awaryjnych.

2. Zbyt pdzne sciggniecie wolantu, ktére doprowadzito do twardego przyziemienia.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

1) Omowic zdarzenie na najblizszym posiedzeniu Bezpieczenstwa Lotow
Aeroklubu Gdanskiego z uczniami i instruktorami z uwzglednieniem:

a) Sposobu wykonania ¢w. A/6

b) Znaczenia roli Instruktora-pilota oraz wspétpraca instruktor-uczen w
kabinie

c) Przyczyn wystepowania bteddéw przy lgdowaniu i sposobu ich poprawiania

d) Dziatanie w deficycie czasu oraz charakterystyka lgdowania na klapach
petnych, startowych oraz bez klap

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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