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1. Historia lotu

W dniu 21 lipca 2025 r. przed potudniem, pilot wraz z pasazerka przyjechali do
Zabkowic Slaskich, do miejsca przechowywania swojego samolotu Bristell S-
LSA. Zamiarem byt lot do Warszawy, zgodnie ze ztozonym uprzednio planem
lotu. Szczegodty przygotowania do lotu nie sg znane na chwile opracowania
raportu wstepnego.

Do startu pilot wykorzystywat pole oddalone ok. 200 m od hangaru. To miejsce
startéw i lgdowan nie figuruje w ewidencji lgdowisk ULC.

Start do lotu nastgpit okoto godz. 12:15 czasu lokalnego. Prawdopodobna
trajektoria lotu, do miejsca wypadku, zostata zarejestrowana przez system
FlightRadar24 (Rys. 1). Na podstawie tego zapisu oraz odstuchu korespondenciji
pilota ze stuzbg FIS ,Poznan” odtworzono czesciowo przebieg lotu.

Miejsce wypadku

Rys. 1 Zapis prawdopodobnej trajektorii lotu pozyskany ze strony internetowej
https://www.flightradar24.com/

Po starcie samolot poczgtkowo wznosit sie z kursem pdétnocnym, nastepnie
potudniowym oraz ponownie pétnocnym i pétnocno-wschodnim.

Kilka minut po starcie pilot nawigzat kontakt radiowy z FIS ,Poznan”, a informator
potwierdzit otwarcie planu lotu. Okoto 1,5 min. pdzniej informator zapytat pilota
o ustawienie kodu transpondera, a pilot potwierdzit przydzielony squawk.
Po kolejnych 2 min. lotu pilot wywotat FIS, przekazujgc informacje o ktopotach
Z cisSnieniem paliwa i swojej decyzji o powrocie do miejsca startu. W tej rozmowie
pilot zasugerowat zamkniecie planu lotu i przekazat takze wiadomos$c
0 koniecznosci ,sprawdzenia samolotu po lgdowaniu”. Dalsza korespondencja
dotyczyta ewentualnej pomocy ze strony FIS, na co pilot odpowiedziat, Zze ,na
razie jakos$ leci powoli”. Zobowigzat sie takze zgtosi¢ swojg pozycje, gdy
dostrzeze lgdowisko. Charakter korespondencji nie wskazywat aby pilot byt
szczegolnie zdenerwowany sytuacjg. Okoto 4 min. p6zniej informator probowat
wywotac pilota, jednak ten nie odpowiedziat. Caty lot trwat okoto 10 min.

Okoto godz. 12:30, samolot znalazt sie 1,5 km na potudniowy-wschéd
od lagdowiska, na wysokosci 1150 ft AMSL (wg danych z FlightRadar24), po czym
twardo zderzyt sie z ziemig (Rys. 2). Zapis FlightRadar24 urwat sie o godz. 12:29.
Ostatnia zanotowana predko$¢ pionowa samolotu wyniosta blisko 900 ft/min

Strona 2|7



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2025-0071

(okoto 5 m/s), przy predkosci poziomej wzgledem ziemi 80 km/h. Samolot
poruszat sie wtedy z kursem 51°.

Charakter zderzenia wskazuje na upadek ze znacznej wysokosci, przy duzym
opadaniu, co moze Swiadczy¢ o tym, ze doszio do sytuacji korkociggowe;.
Swiadkowie powiadomili stuzby ratownicze, ktére w krétkim czasie przybyty na
miejsce iwydobyly z wraku poszkodowanych. Na miejscu zdarzenia
interweniowaty smigtowce LPR. W stanie zagrozenia zycia oboje poszkodowani
zostali przetransportowani do szpitali.

Rys. 2 Samolot Bristell po zderzeniu z ziemig [zrodto: PKBWL]

2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogdélne zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zatoga poktadzie statku Pozostali
powietrznego
Smiertelne 0 0 0
Powazne 1 2 0
Lekkie 0 0 0
Brak 0 0 0
RAZEM 1 2 0
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3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zostat catkowicie zniszczony. Zderzenie z ziemig nastgpito pod duzym
katem, prawie pionowo, po czym samolot przewrdcit sie ,na plecy”. Energie
zderzenia pochtongt zespdt napedowy (Rys. 3) oraz ptatowiec. Zbiorniki
paliwowe, znajdujgce sie w skrzydtach, zostaty rozszczelnione, a paliwo wyciekto
do ziemi. Pozar nie wystgpit. Przybyte na miejsce stuzby ratownicze nie uzywaty
srodkoéw gasniczych.

System ratowniczy, zabudowany w kadtubie przed kabing zatogi, nie nosit
znamion uzycia. Zawleczka systemu, stuzgca do odbezpieczenia go przed lotem,
byta wyciggnieta.

Rys. 3 Zniszczony zespo6t napedowy [zrodto: PKBWL]

4. Inne istotne informacje
4.1. Informacje dotyczgce pilota samolotu
Mezczyzna lat 40, posiadajgcy $wiadectwo kwalifikacji wydane przez LAA

Republiki Czeskiej (,Pilotni Prukaz”), w okresie waznosci oraz orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL, w okresie waznosci, bez ograniczen.

Doswiadczenie i przygotowanie pilota pozostaje aktualnie przedmiotem badania
PKBWL. Ustalono, ze pilot znat miejsce startu i okolice lotu, wykonywat
wielokrotnie loty z tego miejsca.
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4.2. Informacje dotyczgce samolotu, w tym zdatnosci do lotu

Bristell S-LSA to dwumiejscowy, ultralekki samolot w uktadzie dolnoptata,
z chowanym podwoziem tréjkotowym. Masa samolotu pustego wynosita 416 kg
(wg tabliczki znamionowej na samolocie), a maksymalna masa startowa 600 kg.

Zespo6t napedowy stanowit silnik Rotax 915IS oraz przestawialne w locie
trojtopatowe, drewniane smigto MTV-34-1 produkcji MT-Propeller.

Na poktadzie zabudowano balistyczny system ratowniczy Magnum firmy Stratos.
Samolot produkowany jest w Republice Czeskiej przez firme BRM Aero Ltd.
Oznaczenie fabryczne (model) — Bristell S-LSA:

— nr fabryczny (seryjny) — 508/2020;
rok budowy — 2020;

— znak rozpoznawczy — SP-SBSB;
— witasciciel i uzytkownik — podmiot cywilno-prawny (spétka z 0.0.);

— $wiadectwo ewidencji — data wpisu 23 czerwca 2020, nr ewidencji 1762,
w kategorii K6E. Eksperymentalna, Podkategoria UL-A.Samolot — wazne
w dniu zdarzenia.

Organizacja obstugowa wystawita poswiadczenie obstugi technicznej na
przeglad 100 godz./roczny — data wystawienia czerwiec 2025.

Przeglad systemu ratowniczego Magnum wykonany zostat w maju 2020 r.
| pozostawat wazny.

4.3. Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot rozbit sie na polu uprawnym (niska uprawa) (Rys. 4), na jego
potudniowym skraju. Pole rozcigga sie na dtugosci okoto 400 m w kierunku
potnocnym.

Koordynaty miejsca wypadku wg WGS-841: 50°33'44.4"N 16°50'26.4"E

1 WGS-84 — World Geodetic System (1984), geodezyjny system odniesienia
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Rys. 4 Miejsce startu i miejsce zdarzenia pokazane przy uzyciu Google Maps
[zrodto: Google Maps]

4.4. Informacje meteorologiczne

W dniu wypadku, w rejonie Zgbkowic Slgskich, panowaty korzystne dla lotéw
VMC/VFR warunki atmosferyczne. Wystepowata rozwinieta termika
cumulusowa, aw godzinach pdézno wieczornych przeszia burza frontowa.
Na podstawie pozyskanych do dnia publikacji raportu wstepnego informacji
wykluczono wptyw pogody na zdarzenie. Pogode ilustruje ponadto Rys. 2.

4.5. Informacje o rejestratorach parametréw lotu

Samolot posiadat zabudowany w kabinie system monitorujgcy parametry lotu
oraz pracy zespotu napedowego Garmin G3X. Urzgdzenie zostato zniszczone
w wyniku zdarzenia. Komisja pracuje nad odzyskaniem danych z systemu.

4.6. Informacje o organizacjach i zarzgdzaniu

Lot zakonczony zdarzeniem miat charakter prywatny.
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5. Dziatania podjete przez PKBWL (Nadzorujacego badanie)

1. Ze wzgledu na stan zdrowia poszkodowanych nie uzyskano oswiadczen
0 zdarzeniu od pilota oraz od pasazerki.

2. Wystosowano powiadomienie o zdarzeniu (Event Notification) do EASA,
UZPLN?, BMK3 oraz ULC.

3. Wykonano dokumentacje fotograficzng i opisowg miejsca zdarzenia oraz
ogledziny wraku.

4. Podjeto dziatania majgce na celu kompletacje dokumentaciji lotniczej pilota
oraz samolotu w zakresie zdatno$ci do lotu.

5. W porozumieniu z Prokuraturg w Zgbkowicach Slgskich zabezpieczono
wrak do dalszego postepowania.

6. Wyznaczono i przypisano do badania zdarzenia eksperta w dziedzinie
zespotdéw napedowych.

6. Planowane dziatania PKBWL

1. Odczytanie danych eksploatacyjnych z modutu elektronicznego
sterowania silnikiem.

2. Sprawdzenie awioniki oraz uktadu elektrycznego ptatowca.

3. Odtworzenie zapisdw ze zniszczonego urzadzenia rejestrujgcego Garmin
G3X.

4. Ogledziny zespotu napedowego oraz weryfikacja poprawnosci dziatania
uktadu paliwowego.

5. Analiza przebiegu lotu i decyzji/mozliwosci wykonania bezpiecznego
lgdowania zapobiegawczego.

Analiza kwalifikacji pilota i przygotowania do wykonania lotu.
Analiza czynnikéw ludzkich, jesli przyczynity sie do zdarzenia.

Analiza czynnikow przezycia oséb w kabinie.

© o N e

Opracowanie Projektu Raportu Koncowego.
10.Konsultacje Projektu Raportu Kohcowego.

11.Publikacja Raportu Koncowego.

2 UZPLN - organ ds. badania zdarzen lotniczych Republiki Czeskiej
8 BMK — organ ds. badania zdarzen lotniczych Austrii
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