UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 14 pazdziernika 2025

lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 7 9

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec SZD-42-2 ,Jantar 2B”, SP-3062
i interpretaciji.

26 lipca 2025 r., EPPL

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023, poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 26 lipca 2025 r. wykonywano loty szybowcowe z RWY 30 lotniska EPPL.
Start, z wykorzystaniem samolotu holujgcego, umiejscowiono jak na szkicu 1.
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ok. 50m

sredni kierunek V
wiatru

KWADRAT
SZYBOWCOWY

Rys. 1 Schemat roztozenia startu szybowcowego [zrodio: podmiot badajgcy
zdarzenie] — uwaga: rysunek nie w skali (przypis PKBWL)

Wiat staby i umiarkowany wiatr z kierunkéw 250+290 stopni. O godz. 12.30 LMT,
zespot: samolot holujgey z szybowcem SZD-42-2 ,Jantar 2B” rozpoczat rozbieg.
Tuz po ruszeniu z miejsca szybowiec zaczepit koncowkag lewego (nawietrznego)
skrzydta o trawe. Wygenerowana para sit spowodowata natychmiastowg
I znaczgcy utrate kierunku na rozbiegu, ktorej pilot szybowca nie byt w stanie
przeciwdziatac. Pilot odczepit line holownicza, nie mogt jednak zmieni¢ kierunku
toczenia sie szybowca. Szybowiec przemieszczat sie w strone zlokalizowanego
nieopodal kwadratu i ostatecznie zderzyt z zaparkowanym tam samochodem.
Obawiajgc sie zderzenia, osoby znajdujgce sie w kwadracie, uciekty.

Zadna z 0sdb nie zostata poszkodowana. Szybowiec (jak i samochéd) ulegty
uszkodzeniom. Szybowiec zostat zakwalifikowany do przegladu i naprawy.
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2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nieprawidtowe roztozenie startu szybowcowego przez organizatora lotow,
polegajgce na nieuwzglednieniu sytuacji, gdy na skutek utraty kierunku
przy rozbiegu start musi zostaC przerwany, a tracacy kierunek statek
powietrzny moze stanowi¢ zagrozenie: usytuowanie kwadratu po
nawietrznej stronie pola wzlotéw i zbyt blisko drogi startowe;j.

2) Mozliwa nieprawidtowa, niezgodna z IUwL technika startu pilota
szybowca, ktéry nie uwzglednit sktadowej bocznej wiatru oraz wiasnosci
pilotazowych szybowca klasy otwarte;.

3) Boczne podmuchy wiatru, moggce utrudnia¢ utrzymanie rownowagi
poprzecznej szybowca o duzej rozpietosci, w poczatkowej fazie rozbiegu.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

1) Po zdarzeniu pilot zostat pouczony o prawidtowej technice startu
szybowcem klasy otwartej.

2) Organizator lotow bedzie zwracat uwage na warunki do startu/lgdowania,
uwzgledniajgc nie tylko kwestie pogodowe (w tym mozliwy wptyw wiatru
na przebieg operacji), ale takze doswiadczenie pilotdw oraz typy
uzytkowanych statkéw powietrznych. Poddane weryfikacji zostang
procedury INOP z uwzglednieniem powyzszych zasad.

3) Podczas odpraw przedlotowych organizator bedzie omawiat kwestie
bezpieczenstwa zwigzane z przerwanym startem.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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