UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 14 pazdziernika 2025

lotniczym.

e " W sprawi i
K0mISja nie orzeka o winie Sp awie Wypadku IOtnlczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 8 5

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Szybowiec SZD-55-1, SP-3852
i interpretaciji.

7 sierpnia 2025 r., EPGI (Lisie Katy)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995), na
wniosek Przewodniczacego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 7 sierpnia 2025 r., po czterodniowej przerwie spowodowanej
niekorzystnymi  warunkami pogodowymi, przystgpiono do rozgrywania
konkurencji dla klasy klub ,A” w Ogdlnopolskich Zawodach Szybowcowych.
Zawodnicy zostali zapoznani z prognozg meteorologiczng. Pogoda byta typowa
jak po przejsciu frontu chtodnego: rozwijata sie silna termika, ktérej towarzyszyt
porywisty wiatr. Starty odbywaty sie z RWY31 lotniska EPGI.

O godz. 12.10 LMT, jako jeden z pierwszych, rozpoczat rozbieg pilot posiadajgcy
licencje SPL, na szybowcu SZD-55-1 o znaku rozpoznawczym SP-3852.
Samolotem holujgcym byt PZL-101 ,Gawron”, wyposazony w syntetyczng line
o dtugosci okoto 30 m. Szybowiec podczepiono do zaczepu przedniego. Pilot
0 duzym doswiadczeniu, byt sSwiadomy ograniczonej sterownosci poprzeczne;j
SZD-55-1, przy starcie z bocznym wiatrem (wiatr wiat od lewej strony).
Przygotowujgc sie do startu, zgodnie z zapisem w IlUwL, otworzyt lekko hamulce
aerodynamiczne. Dodatkowo, wychylit ster kierunku przeciwnie do wiatru
(w prawo). Pomimo tego, tuz po ruszeniu z miejsca, szybowiec utracit kierunek
w lewo, pod wiatr (Rys.1), zawadzajgc jednoczesnie koncowkg lewego skrzydta
o trawe. Pilot probowat temu przeciwdziataé, jednak nie opanowat szybowca.
Tymczasem sita na linie, pochodzgca od samolotu holujgcego o duzej mocy
silnika, spowodowata gwattowng zmiane kierunku rozbiegu w prawo (Rys. 2).
Szarpniety szybowiec, potgczony ling z samolotem, oderwat sie¢ na okoto
sekunde od ziemi. W tym czasie jego pilot wyczepit ling, a szybowiec twardo
uderzyt o nawierzchnie lotniska. Wykonat ,cyrkiel” i zatrzymat sie na kierunku
odchylonym od osi zamierzonego startu o okoto 100 stopni. Pilot nie odnidst
obrazen, jednak szybowiec zostat powaznie uszkodzony.
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Rys. 1 Utrata kierunku i rownowagi poprzecznej tuz po rozpoczeciu rozbiegu
[zrédto: uzytkownik]

Rys. 2 Utrata kierunku w prawo [zrédto: uzytkownik]

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Utrata kontroli nad prawidtowym startem szybowca w fazie rozbiegu za
samolotem, wynikajgca prawdopodobnie z proby zamkniecia celowo
wysunietych do startu hamulcéw aerodynamicznych.

2) Ograniczona skutecznos¢ sterowania poprzecznego (lotkami) szybowca
SZD-55-1 podczas poczagtkowej fazy rozbiegu (gdy predkosé jest
niewielka).
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3) Termika i porywisty wiatr ze zmiennych kierunkéw, rozbieznie do osi
startu, co utrudniato start.

4) Presja zawodnicza na pilota, przektadajgca sie na zamiar odzyskania
rownowagi szybowca podczas rozbiegu i nieprzerywanie startu
(a w konsekwencji unikniecie utraty kolejki startowej).

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Nie zaproponowano dziatan profilaktycznych.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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