UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 15 kwietnia 2025
lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sgdowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 0 0 2

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw Samolot Cessna 152, SP-GDC

i interpretaciji.
23 lutego 2025 r., EPPR

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2023 poz. 2110 z pozn.
zm.) oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 23 lutego 2025 r. instruktor zaplanowat dla ucznia-pilota loty po kregu
nadlotniskowym. Po przeprowadzeniu lotéw sprawdzajgcych, uczen przystgpit do
lotbw samodzielnych, z ktérych dwa pierwsze wykonat poprawnie.
Podczas trzeciego kregu spéznit wykonanie czwartego zakretu, przez co znalazt
sie z boku osi podejscia do lgdowania. Podchodzit z lekkim bocznym wiatrem,
na zwiekszonej predkosci i nieumiejetnie korygowat trawers. Przy lgdowaniu
uczen wyréwnat samolot za wysoko. Probujgc poprawi¢ btad, oddat wolant ,,od
siebie”, co skutkowato zaburzeniem rownowagi podtuznej lotu. Samolot uderzyt
kotem przedniego podwozia o ziemig, golen zostata wytamana a $migto ulegto
zniszczeniu. Samolot zatrzymat sie kilkadziesigt metréw dalej, poza drogg
startowg. Uczen nie odnidst obrazen.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Do zdarzenia doprowadzito kilka czynnikow:

1) Niewtasciwe poprawianie zaburzenia réwnowagi podtuznej (falowania)
przy lagdowaniu, poprzez gwattowne oddanie wolantu i przyziemienie na
przednig golen podwozia;

2) Podejscie bez prawidtowego usytuowania samolotu na kierunku
lgdowania (kierunku drogi startowej);

3) Ladowanie z bocznym wiatrem i nieumiejetne eliminowanie trawersu;

4) Przerwy ucznia w lotach, brak systematyki w treningu;

5) Brak reakcji instruktora nadzorujgcego loty na btedy ucznia podczas
podejscia.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Organizacja zadeklarowata oméwienie zdarzenia podczas posiedzenia zespotu
ds. bezpieczenstwa lotow, z uwzglednieniem:

1) Przyczyn wystepowania btedoéw przy Igdowaniu i sposoby ich
poprawiania;
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2) Koniecznosci prowadzenia analizy systematycznosci wykonywania lotow
przez uczniow-pilotow przed decyzjg instruktora o dopuszczeniu do lotéw
samodzielnych;

3) Roli instruktora nadzorujgcego loty samodzielne i presji czasowej
w podejmowaniu decyzji i wydawaniu polecen uczniowi, gdy ten popetnia
btedy;

4) Psychiki ucznia, ktéry moze wstydzi¢ sie przyznac, ze po dtugiej przerwie
potrzebuje wiecej lotéw kontrolnych przed lotami samodzielnymi.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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