RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesylany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)

W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

lal3lel/l2lolalol [ [ [ I [ ][]}

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowosé, X — w poblizu / wspdétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Warszawa lotnisko Chopina (EPWA)

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

|2|0|1|9| |0|2| ]1|5|
Rok

Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
lolt] [o]7]
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY
Producent SP

Boeing Commercial Airplanes

Typ SP
Boeing 777-258

Znaki rejestracyjne SP

lalx|-|Elclc] | [ [ [ ] ]]]

Panstwo rejestracji SP
Izrael

Nazwa uzytkownika SP
EL-AL Israel Airlines

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [X] pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [] przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [ inny
7. [ nieznany
S [ ot regularny N lot nieregularny z [ nieznany
D [ Iotkrajowy | [X] Iot miedzynarodowy Z [ nieznany







L

OTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [[] z instruktorem 11. [J samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [ stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [] specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. [] inny

2Z. [ nieznany

Handlowy

30. [ lot agro 31. [ lot gaéniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [ lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. inny 4Z. [] nieznany

-

Rodzaj uzytkownika

1. [] aeroklub / szkota lotn. 2. [X] spotka 3. [ przeds. paristw.
4, [ uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Iwlalrlslzlalwlal T LTI Ielelwlal T 11 1]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery faciriskie
Czy: [ S taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lelelel lalviegdvl T LT 1] Jelelelel T 11T ]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu /godz. min./

L1 |

zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

L o) LloJ Ll L2l [loJ

Pasazerowie

L | lol L | lol L1 lol | lolo] 0

Osoby postronne

0 L1 lol L[l lo]

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

[ zniszczony s [X] powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto Z [ nie ustalono

V - INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X VvMC 2[]IMC

Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ swit 2 [] oswietlenie dzienne

4 [] noc ksiezycowa 5 [ noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:

1. Przybycie zatogi do samolotu celem wykonania
zaplanowanego lotu;

2. Ustalenia kapitana samolotu z koordynatorem operacji, iz
silniki zostang uruchomione w trakcie operacji
wypychania/podciggania samolotu;

3. Ustalenia trasy wypychania i podciggania samolotu
pomiedzy koordynatorem operacji, operatorem ciggnika
holowniczego i wojskowym koordynatorem ruchu
naziemnego;

4. Zwolnienie hamulcéw samolotu i rozpoczecie wypychania po
prostej, uruchomienie prawego silnika samolotu;

5. Zatrzymanie wypychania, rozpoczecie podciggania,
zakonczenie procesu uruchamiania prawego silnika;

6. Podcigganie samolotu po tuku o matym promieniu w prawo,
rozpoczecie procesu uruchamiania lewego silnika podczas
zakretu;

7. Sciecie lewego (zewnetrznego) sworznia dyszla
holowniczego, zakoriczenie procesu uruchamiania lewego
silnika;

8. Wazrost predkosci zespotu samolot-ciggnik holowniczy,
pchanie ciggnika przez samolot na skutek ciggu silnikow;

9. Poczatek zakretu holownika w prawo w kierunku drogi
kotowania RWYZ3, ,ztozenie sie” dyszla holowniczego,
sciecie prawego (wewnetrznego) sworznia oraz sworznia
srodkowego;

10. Najechanie samolotu na ciagnik holowniczy - uszkodzenie
samolotu, ciggnika i nawierzchni ptyty lotniska;

11. Przerwanie operacji.

ETAP LOTU:

Przygotowanie do
odlotu

Wypychanie

Podcigganie

NK 3







OPIS ZDARZENIA
Na dzien 14 lutego 2019 r. na godzine 23:00 LMT zaplanowano lot nr LY234 samolotu Boeing

777-258 o znakach rejestracyjnych 4X-ECC na trasie EPWA-LLBG. Lot miat status lotu HEAD
a catos¢ operacji odbywata sie na wojskowej ptycie lotniska EPWA.

Zaloga przybyta na stanowisko postojowe w zaplanowanym czasie aby wykona¢ standardowe
procedury w ramach przygotowana samolotu do lotu. Kapitan samolotu przed wej$ciem na
poktad ustalit z koordynatorem operacji, ze w takcie wypychania/podciggania zostana
uruchomione oba silniki samolotu. Pasazerowie lotu przybyli z opéZnieniem i o godzinie 23:55
LMT zaczeli zajmowac¢ miejsca w samolocie.

Przed rozpoczeciem operacji wypychania samolotu, koordynator operacji, operator ciggnika
holowniczego i wojskowy koordynator ruchu naziemnego ustalili, iz samolot zostanie wypchniety,
a nastepnie podciggniety po tuku w prawo i ustawiony przodem do wjazdu w droge kotowania
TWYZ3.

Wypychanie samolotu rozpoczeto sie zgodnie z planem. Po przejechaniu kilkudziesieciu metrow
(w trakcie wypychania), zatoga rozpoczeta uruchamianie prawego silnika samolotu.

Po =zakoriczeniu wypychania i zatrzymaniu zestawu ciagnik-samolot, operator ciggnika
holowniczego rozpoczat podcigganie samolotu z predkoscig 1 kt.

W poczatkowej fazie podciggania (przed zakretem w prawo) proces rozruchu prawego silnika
zostat zakoniczony, a jego obroty osiagnety wartosci N1=18,5%, N2=45,2%, N3=59,9%. Dalsze
podcigganie odbywato sie po tuku o matym promieniu z zakretem o 96 stopni w prawo.

W momencie gdy holownik wykonat zakret w prawo, a samolot nadal poruszat sie po prostej,
zatoga samolotu rozpoczeta rozruch lewego silnika. Okoto 2-3 sekundy pézniej nastapito $ciecie
lewego (zewnetrznego w stosunku do kierunku zakretu) sworznia dyszla holowniczego.
W momencie zakohczenia zakretu obroty lewego silnika osiggnety wartosci: N1=18,5%,
N2=46,9%, N3=60,1%. 8 sekund pdzniej zespdt samolot-ciggnik przyspieszyt do 2 kt, a po
kolejnych 2s zwolnit do poczatkowe] predkosci podciggania 1 kt. Chwile pdzniej kierowca
holownika rozpoczagt zakret w prawo, jednak samolot nadal poruszat sie po prostej,
przyspieszajac do 3 kt. W tym momencie nastgpito ztozenie sie dyszla oraz sciecie jego prawego
i srodkowego sworznia w wyniku czego, separacja samolotu od ciggnika nie byta juz mozliwa
i doszto do ich kolizji. W tym momencie operacja wypychania/podciggania zostata przerwana

Podczas operacji podciggania kabina operatora ciggnika holowniczego byta uniesiona, na
wysokos¢, ktéra nie zapewniata przeswitu pomiedzy kabing a spodnig przednig czescig kadtuba
samolotu, w winku czego doszto do uszkodzenia jego poszycia.

Do holowania uzyto odpowiedniego ciggnika, uniwersalnego dyszla holowniczego oraz
zastosowano wiasciwe sworznie $cinane w dyszlu, ustawienie sworzni byto jednak niezgodne
z wymaganiami wskazanymi w instrukcji uzytkowania dyszla holowniczego w odniesieniu do typu
samolotu.

W wyniku zdarzenia samolot zostat uszkodzony w stopniu uniemozliwiajacym wykonanie lotu
i wymagajgcym naprawy. Ponadto uszkodzeniu ulegty: dyszel hoiownlﬁzy magmk holowniczy
oraz nawierzchnia ptyty postojowe;. j
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