Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych

Warszawa, dnia 23 pazdziernika 2023

Oswiadczenie Tymczasowe Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw

Lotniczych dotyczace badania wypadku lotniczego
nr 6240/2022

Dziatajgc zgodnie z art. 16 pkt 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U.
UE. L. 2010.295.25) jak rowniez stosujgc sie do zasad opisanych w Zatgczniku nr 13 do
Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przedstawia Os$wiadczenie Tymczasowe dotyczace wypadku szybowca MDM-1
,FOX” 0 znakach rozpoznawczych SP-3828, ktéry wydarzyt sie 23 pazdziernika 2022 r. (nr
6240/2022).

Dotychczasowe dziatania podjete przez zesp6t badawczy PKBWL

W zwigzku z prowadzonym badaniem wypadku przeprowadzono analizy w zakresie:

a)

b)

c)

d)

e)

dokumentacji szkoleniowej i lotniczej szkolonego pilota, instruktora szkolgcego, pilota
samolotu holujgcego oraz dokumentacji operacyjnej osrodka szkolenia, pod katem
szkolenia w akrobaciji;

dokumentacji lotnej i technicznej szybowca oraz samolotu holujgcego, a takze zagadnien
technicznych, ktére mogty przyczynic sie do wystgpienia usterki silnika samolotu;

warunkéw wykonania startu i lotu holowanego, ktory zakonczyt sie wypadkiem
szybowca;

przebiegu zdarzenia po odczepieniu sie szybowca od samolotu holujgcego;

szeroko rozumianego czynnika ludzkiego w zdarzeniu.

W ramach prowadzonych badan i ekspertyz PKBWL zwrdcita sie do:

a)

za posrednictwem organu ds. badania zdarzen lotniczych Austrii (Federal Safety
Investigation Authority) do producenta silnika firmy BRP Rotax o analize i ocene zapiséw
z urzadzenia rejestrujgcego FLYdat oraz o uwagi do zdiagnozowanego po zdarzeniu
stanu technicznego silnika samolotu holujgcego;



b)

Prokuratury Okregowej w Czestochowie — o przekazanie zaméwionych przez
Prokurature wynikow ekspertyzy paliwa, ekspertyzy zespotu napedowego oraz innych
ekspertyz, jesli je przeprowadzono.

W trakcie badania zdarzenia zespdt badawczy PKBWL wykonat nastepujgce czynno$ci
badawcze:

a)
b)

c)
d)

f)
9)
h)

ogledziny miejsca wypadku wraz z wykonaniem dokumentacji fotograficznej;

ogledziny samolotu ze szczegdlnym uwzglednieniem zespotu napedowego (w tym
boroskopia cylindréw silnika, analiza techniczna gaznikéw). Ogledziny te byly potaczone
z demontazem i ekspertyzg wybranych podzespotow silnika;

odczyt oraz analize danych z urzgdzenia Flydat, monitorujgcego prace silnika;

przestuchanie swiadkéw wypadku, w tym pilota samolotu holujgcego oraz wtasciciela
samolotu;

konsultacje techniczne w zakresie prowadzonej obstugi technicznej samolotu oraz
usterki zespotu napedowego, ktéra zaistniata podczas lotu;

analize fizycznej zdatnosci do lotu samolotu holujgcego;
ogledziny wraku szybowca;

analize¢ nagrania z monitoringu lotniskowego, na ktorym zobrazowany zostat start
zespotu samolot-szybowiec do lotu zakonczonego wypadkiem;

analize danych pogodowych i mozliwego wptywu czynnika pogody na zdarzenie;
analize sytuacji ruchowej na lotnisku w Rudnikach;

analize otrzymanej ekspertyzy paliwowe;.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych niniejszym informuje, ze czynnosci
badawcze dotyczgce wypadku zostaly zakonczone oraz powstat Projekt Raportu Koncowego
z badania. Komisja obecnie oczekuje na przekazanie materiatdbw dotyczgcych sprawy
Z Prokuratury.

Po procedowaniu w Komisji, projekt zostanie przettumaczony na jezyk angielski, nastepnie
zostanie wystany do zainteresowanych podmiotéw w celu uzyskania ich uwag w terminie do 60
dni. Po analizie otrzymanych uwag Komisja podejmie decyzje o ich uwzglednieniu lub
odrzuceniu, a nastepnie opublikuje Raport Kohcowy.

Na obecnym etapie PKBWL nie sformutowata zalecenh bezpieczenstwa.
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