PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1031/19

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 kwietnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko £6d? (EPLL)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Tecnam P2002JF

Dowddca SP: Pilot samolotowy PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Czionek PKBWL
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczono

INFORMACJA O ZDARZENIU

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Zalecenia: NIE

NIE

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania: 26 czerwca 2019r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Dnia 6 kwietnia 2019 r. 0 godz. 9.20 UTC pilot lat 30, licencja PPL(A) z nalotem catkowitym 126
godz.16 minut (na typie 84 godz.50 minut) wykonywat lot szkolny samodzielny w warunkach
lotéw VMC. Przy dolocie do punktu Sierra pilot dostat polecenie wejScia w prawy krag do drogi
startowej 07. Pomimo potwierdzenia przez pilota prawego kregu do pasa 07, omytkowo skrecit
w prawo wchodzac w lewy krag do pasa 25. W punkcie oczekiwania do drogi startowej 25 stat inny
samolot gotowy do odlotu z tego pasa, co podswiadomie zasugerowato pilotowi lecagcemu z punktu

Sierra, iz w uzyciu jest pas 25 (pomimo, iz w readback wymienit 07). Zglosit si¢ ponownie przed
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»lewym basem do 25”, jednak nie wymieniajac kierunku kregu ani drogi startowej (BNI2RX before
base), co nie pozwolito kontrolerowi wiezy na skorygowanie btgdu pilota. Pilot nastgpnie wykonat
zakret na prostg do 25. Gdy zauwazyl, iz drugi samolot wykonuje konwojera do pasa 07
zdecydowat o odejsciu na drugi krag i zakrecie w prawo, co pozwolito samolotom ming¢ si¢
w bezpiecznej odlegtosci. Pilot nastgpnie wszedl w lewy krag do pasa 07 i wykonat pelne

ladowanie.

Warunki atmosferyczne:

Nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byl blad pilota zwiazany z wykonaniem kregu nadlotniskowego

z niewlasciwym kierunkiem.
Okolicznosci sprzyjajace:

- niewlasciwy (niepetny) meldunek pozycyjny uniemozliwiajacy podjecie odpowiedniej decyzji
przez ATC,

- oczekiwanie przed pasem 25 innego samolotu.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Zdarzenie zostalo omowione z uczniem pilotem i przestuchano nagrang korespondencje radiowa. Zwrdcono
uwage pilotowi na prowadzenie poprawnej i wyczerpujacej korespondencji radiowej w rejonie
kontrolowanym lotniska tak, aby wszyscy znajdujacy si¢ w powietrzu i stuzby kierowania ruchem lotniczym
mialy jasny obraz pozycji SP i zamiaru dalszego lotu. Zdarzenie zostanie omowione podczas najblizszego

spotkania standaryzacyjnego instruktorow Operatora.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecef dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Cztonek PKBWL Podpis na oryginale
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