PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1050/18

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

1 maja 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Weremien

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9 Bis Bocian 1E

Dowddca SP: Instruktor - pilot szybowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport Koricowy

Zalecenia: Nie

Adresat zalecen:

Nie Dotyczy

Data zakonczenia badania:

28 maja 2019rr.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 1 maja 2018 r. na ladowisku w Weremieniu o godzinie 11:47 do trzeciego lotu tego dnia po
starcie za wyciggarkg wystartowal szybowiec SZD-9 Bis Bocian 1E. Po wyczepieniu pilot
probowal nawigza¢ kontakt z termikg. Po kilku minutach lotu wykonat podejscie do ladowania na
pasie 23 ze strefy esowania. W trakcie esowania szybowiec wlecial w obszar silnej turbulencji na

zawietrznej od wzniesienia 1 lasu znajdujacego si¢ po potudniowej stronie ladowiska (rys 1).
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Rys. 1. SzKic sytuacyjny zdarzenia.
O godzinie 11:52 szybowiec przyziemit z duza predkoscia pionowa. Pilot nie zdotal utrzymacé
kierunku na dobiegu i szybowiec wytoczyl si¢ z pasa startowego w kierunku polnej drogi

przebiegajacej wzdtuz ladowiska (rys. 2).
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Rys. 2. Szkic koncowej fazy dobiegu.

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostato podwozie gtéwne szybowca i jego przednia ptoza. Zadna
z 0s0b znajdujacych si¢ na poktadzie nie odniosta obrazen ciata.

Pilot szybowca posiadat wazne uprawnienia do wykonania lotu, a szybowiec byl sprawny
technicznie 1 posiadal niezbedna do wykonywania lotéw dokumentacje techniczng.

Prognoza pogody GAMET na dzien 1 maja 2018 r. przewidywata porywy wiatru z predkoscia
dochodzaca do 45 kt tj. okoto 83,3 km/h. Prognoz¢ pogody pokazano na rys 3.
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PROGNOZA GAMET A5 Stronalzl
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Rys 3. Prognoza pogody GAMET.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Podjecie przez pilota decyzji 0 wykonaniu lotow w trudnych warunkach atmosferycznych —

bledna ocena warunkéw atmosferycznych.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Komisja nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji, decyzja o wykonaniu lotu zostala podj¢ta przez pilota szybowca pod presja.
Szybowiec miat przelecie¢ z Weremienia na ladowisko Zernica Wyzna, gdzie miaty by¢
wykonywane loty z pasazerami.
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Na odprawie po locie omowiono zdarzenie. Zwrocono uwage na to, ze w zaistniatych warunkach

pogodowych pilot powinien ladowac ,,wyzej” aby oming¢ obszar turbulencji (rotorow).

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko Podpis na oryginale
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