PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

1121/19

Numer ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

11 kwietnia 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Warszawa-Babice EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Smiglowiec EC 135P2+, samolot Cessna 172

Pilot zawodowy smiglowcowy

Dowddca SP:
Pilot uczen
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 3
Nadzorujacy badanie: Czlonek Komisji
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie bylo

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie

Data zakonczenia badania:

26 czerwca 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 11 kwietnia 2019 roku okoto godziny 16:30 LMT zatoga filii Plock wykonywata misje
HEMS zgodnie ze zleceniem 104/R18/2019. Po przekazaniu pacjenta personelowi szpitala MSW
w m. Warszawa zatoga wykonata ladowanie na lotnisku Warszawa-Babice w celu zatankowania. Po
zatankowaniu pilot $miglowca uzyskal zgode na start i wykonanie przebazowania do bazy LPR
w m. Plock. W trakcie startu z kursem wschodnim DS 10 zaloga miata przestrzen wolnag, a lot po
kregu wykonywata zgodnie z obowigzujaca procedurg zamieszczong w AIP. Bedac na wysokosci
okoto 1300 ft utrzymujac predkos¢ okoto 65 kt pilot wykonal pierwszy zakret w lewo ze
wznoszeniem do nakazanej wysokosci 1800 ft. Bedac na wysokosci okoto 1500 ft ratownik
medyczny (zajmujacy lewy fotel w kabinie) przekazal informacje pilotowi, ze z jego lewej strony

Stronalz?2



widzi samolot, ktory prawdopodobnie rowniez wykonuje lot po kregu. Pilot przeprowadzit
wzrokowy przeglad przestrzeni i nie stwierdzit innego statku powietrznego, rowniez na wskazniku
SDM 68 jak i ACAS brak byto odwzorowania. W trakcie lotu do drugiego zakretu pilot zwigkszyt
predko$¢ pionowego wznoszenia. Po chwili pilot $miglowca zauwazyl sylwetke samolotu
wylaniajgcego si¢ z pod Smiglowca z prawej strony. W chwil¢ po tym pojawit si¢ znacznik
z sylwetka statku powietrznego. Samolot w tym czasie znajdowat si¢ po prawej stronie $migltowca
I wedlug oceny pilota, przemieszczal si¢ pod nim z separacjg okoto 50 metrow ponizej. Pilot
smigtowca utracit kontakt wzrokowy z samolotem po wykonaniu drugiego zakregtu kontynuujgc lot
po stycznej do kregu w kierunku punktu nawigacyjnego LIMA (Lomianki). Zatoga LPR dalszy lot
do bazy w Plocku wykonata bez uwag.

W trakcie badania Komisja ustalita.
Samolotem uczestniczacym w zblizeniu statkéw powietrznych byta Cessna 172.

W chwili startu $miglowca LPR, pilot uczen samolotu znajdowal si¢ po czwartym zakrecie na
prostej do DS 10, wykonywat loty doskonalgce po kregu ze startem z ,.konwojera”. Pilot samolotu
zglosit droga radiowa che¢ ladowania, ze startem z ,konwojera”. Wieza zezwolita na ladowanie
dodajac ,,z uwagg na startujacy $miglowiec” co pilot samolotu przyjat i uwage potwierdzit.
W czasie przyziemienia samolotu $migtowiec znajdowal si¢ po jego prawej - potudniowej stronie
wzgledem DS 10 na wznoszeniu do pierwszego zakretu. W chwilg po starcie pilot uczen samolotu
zauwazyl, ze zaczyna zbliza¢ si¢ do S$miglowca, w zwigzku z powyzszym podjat decyzje
0 przerwaniu wznoszenia i pozostaniu na wypracowanej wysokosci utrzymujac predkos$é okoto 70
kt. Pilot uczen samolotu widzac, Ze nie uda si¢ utrzymaé separacji postanowit $cigc¢ pierwszy zakret
przemieszczajac si¢ pod $miglowcem z jego lewej na prawa strone. Smigtowiec w tym czasie byt
w trakcie dolotu do drugiego zakretu na wznoszeniu. Nalezy przypuszczac, iz zagrozenie mingto po
wyprowadzeniu $miglowca po stycznej do kregu i kontynuowanie lotu do punktu LIMA.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia bylo nie utrzymanie obowigzujacych procedur w locie po kregu.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownikow:

Zdarzenie zostalo omowione z personelem lotniczym.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Cztonek PKBWL Podpis na oryginale
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