PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1304/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

22 maja 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA lotniska Bordeaux—Mérignac (LFBD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Boeing 737-800

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Piotr Richter

Podmiot badajacy:

UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacija o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 grudnia 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Okoto 10 minut po starcie samolotu personel pokladowy znajdujacy si¢ w tylnym bufecie zostat
zaalarmowany niepokojacymi krzykami i wotaniem o pomoc. Personel poktadowy zobaczyl w tylnej
czesci samolotu zadymienie i wyczul gryzacy zapach. Natychmiast zostaly podjete dzialania w celu
zazegnania zagrozenia. Personel poktadowy udat si¢ z gasnica halonowa w strong zrodta zadymienia.
W tym czasie o sytuacji zostal poinformowany personel poktadowy znajdujacy si¢ w przednim bufecie.
Zlokalizowano zrodto zadymienia znajdujace si¢ w torbie jednego z pasazerow. Torba zostala
przekazana personelowi poktadowemu samolotu, ktory natychmiast rozpoczal gaszenie uzywajac
gasnicy halonowej. Po kilku sekundach do tylnego bufetu przybyli inni cztonkowie personelu
poktadowego wraz z dodatkowymi gasnicami oraz kapturem przeciwdymnym. Po przejrzeniu
zawarto$ci torby okazato sie, ze zrédlem zadymienia byt powerbank, ktory po ugaszeniu zostat

wrzucony do pojemnika cateringowego i zalany woda.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia lotniczego byla obecno$¢ w bagazu podrecznym powerbanku o nieznanej mocy
i jego samoistny zaplon.

Dziatania profilaktyczne proponowane przez podmiot badajacy:

MCC i Dziat Personelu Poktadowego
1. Dokona¢ sprawdzenia stanu faktycznego rozmieszczenia r¢kawic ochronnych i jego zgodno$ci
z dokumentacja EEL i QRC.

2. Na podstawie wynikow ww. weryfikacji dokonaé ewentualnych aktualizacji  zapisow
w dokumentach EEL i QRC.
lub

3. W celu jak najszybszego dostepu i uzycia przez personel poktadowy r¢kawic ochronnych oraz jako
standard na obecnie uzytkowanych i wprowadzanych do eksploatacji samolotach Enter Air rozwazy¢ ich
rozmieszczenie na poktadach samolotéw wedlug ponizej zaproponowanej lokalizacji:

* 1 para w kabinie zatogi (kokpit),
* 2 pary na poktadzie samolotu (w przednim i tylnym bufecie).

4. W wyniku realizacji zalecenia nr:3 dokona¢ odpowiednich zmian oznaczen wewnetrznych na poktadach
samolotow oraz w dokumentach: EEL i QRC.

5. Dokona¢ zmiany lokalizacji rekawiczek na poktadach samolotow: SP-ENG; SP-ENL; SP-ENM i SP-
ENN z tylnej ,,potki bagazowej” do ,.tylnego bufetu” i wykona¢ wlasciwe oznaczenia wewngtrzne oraz
zmiany w dokumentach: EEL i QRC.

Ground OPS

6. Przygotowaé i rozpowszechnia¢ wéréd Agentéw Obstugi Naziemnej biuletyn/ulotke dotyczaca zasad
posiadania przenosnych zrodet energii na poktadzie samolotu, w celu propagowania tych informacji
wsrod pasazerow (przyktad: zatacznik nr: 2).

Dziat handlowy

7. Rozwazy¢ rozpowszechnienie wérod biur podrozy biuletynu/ulotki, o ktérej mowa w zaleceniu nr: 6
w celu propagowania tych informacji wsrod ich klientow.

8. Saftety Department, Ground OPS, Dzial Personelu Poktadowego, MCC, OPS.

Opublikowaé ustalenia zawarte w Raporcie koncowym w Biuletynach: Bezpieczenstwa pilotow, Ground
OPS, Dziat Personelu Poktadowego, MCC, OPS.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowata zalecen bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Komisja zwraca uwage na coraz czgstsze przypadki dotyczace urzadzen elektronicznych
zawierajacych baterie litowe przewozonych w bagazu podrecznym. Do czasu zatwierdzenia
uregulowan prawnych, zgodnie z zaproponowanymi dziataniami profilaktycznymi przewoznika
nalezy potozy¢ nacisk na rozpowszechnienie informacji wsrdd pasazerow, u§wiadamiajagc im jak
wielkie zagrozenie stanowig urzadzenia elektroniczne zawierajace baterie litowe, jak rowniez
nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage osob odpowiedzialnych za kontrole bezpieczenstwa podczas

odprawy pasazerow.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Richter
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