PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1412/19

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 05 maja 2019 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Warszawa Okecie (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, B737-800-8Q8

Dowddca SP: Pilot samolotowy liniowy ATPL(A)

Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 137
Nadzorujacy badanie: Czionek PKBWL
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE

Data zakonczenia badania:

26 czerwca 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 05 maja.2019 r. zatoga samolotu Boeing 737-800 o znakach rejestracyjnych SP-ESA wykonywata
czynnosci przedlotowe w kabinie samolotu z zamiarem wykonania lotu migdzynarodowego z Warszawy
(EPWA) do Hurghady (HEGN). Do incydentu doszto podczas wypychania samolotu ze stanowiska
postojowego nr 98 na droge kotowania ZO2. Wedlug wyjasnien koordynatora rejsu zatoga rozpoczeta
kotowanie podczas, gdy koordynator byt podpiety zestawem stluchawkowym do samolotu. Zatoga zgodnie
oswiadczyla, ze po dlugim wypychaniu i uruchomieniu silnikdw przeczytala checkliste ,,Before Taxi

Procedure” i poniewaz ,,puszer” odjezdzal w prawo, to F/O potwierdzil, ze ground equipment usuniety
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I z prawej czysto, kapitan potwierdzil to samo z lewej strony samolotu. Kapitan zajety obserwacja
kotujacego w sasiedztwie samolotu nie u§wiadomit sobie, ze nie ,,pozegnal” si¢ z koordynatorem. Zatoga
czekata, az samolot przed nimi skotuje, a panujaca w radiu cisza upewnita, ze wszystko jest OK. Po
uzyskaniu zgody na kotowanie i zwolnieniu hammulca (samolot przetoczyt si¢ ok. 20 cm) odezwatl si¢
koordynator, ktory ciagle podtaczony byt zestawem stuchawkowym do samolotu. Kapitan zareagowat
natychmiastowym zaciagnigciem hamulca. Po wyjasnieniu sytuacji i odejsciu od samolotu koordynatora lot

przebiegl normalnie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia bylo niewlasciwe wykonanie przez zaloge samolotu czynno$ci zapisanych
w checkli$cie ,,Before Taxi Procedure”, co doprowadzilo do rozpoczecia kotowania, gdy koordynator

z podpietym zestawem sluchawkowym byl nadal pod samolotem.

Czynniki sprzyjajace:

Lekki opad deszczu, a koordynator skryt si¢ pod kadtubem samolotu i pozostawat niewidoczny dla zatogi.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Dnia 08.05.2019 r. wystosowano notyfikacje do pilotow przypominajaca o bezwzglednej
koniecznosci upewnienia si¢ przed wykonaniem checklisty ,,Before Taxi Procedure”, Zze obszar

wokot samolotu jest wolny od jakiegokolwiek sprzetu oraz od personelu naziemnego.

W nastgpnym Flight Safety Bulletyn opublikowac¢ tres¢ Raportu Koncowego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie: Cztonek PKBWL Podpis na orygunale
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