PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1551/19

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

10 maja 2019 roku

Miejsce zdarzenia:

Sokotow Podlaski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Smiglowiec ultralekki AK1-3

Dowddca SP: Pilot smigtowca ultralekkiego
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujgcy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Piotr Richter Krzysztof Blasiak

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

29 maja 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 10 maja 2019 roku, w godzinach porannych, uprawniony mechanik ukrainskiej
firmy producenta statku powietrznego dokonat montazu $migtowca AK1-3 0 seryjnym numerze
fabrycznym 0089 w kategorii K6E, jako eksperymentalny o znakach rejestracyjnych
SP-HLLK. Mechanik wspolnie z pilotem przygotowali $migtowiec do proby na ziemi oraz jego
oblotu po montazu. Okoto godziny 12:00 czasu lokalnego pilot wykonat pierwszy lot po montazu
trwajacy okoto 15 minut. Podczas oblotu $migtowiec zachowywat si¢ prawidtowo, utrzymywat
parametry lotu zgodne z Instrukcja Uzytkowania w Locie. Po wykonaniu oblotu smiglowca AK1-3,
(oznakowany na belce ogonowej w dniu wypadku jako SP-HLIK) pilot podjat decyzje
o dopuszczeniu $miglowca do lotow. Niezgodno$¢ znakow rejestracyjnych na belce ogonowej
a dokumentacjg $Smigtowca, wedtug oswiadczenia pilota, wynikata z btedu drukarskiego. Zaktad
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drukarski dostarczyl naklejki z wydrukowanymi blednie znakami rejestracji. Niescisto$¢ zostata
wykryta przez PKBWL. Smiglowiec posiada $wiadectwo ewidencji zgodny z wydanymi
dokumentami egzemplarza o numerze seryjnym nr 0089 znajdujagcym si¢ na ramie podwozia,
0 znakach rejestracyjnych SP-HLLK.

Pilot z wtascicielem $migtowca zaplanowali krotki lot w rejonie miasta Sokotéw Podlaski. Po
przygotowaniu $migtowca do drugiego lotu w tym dniu okoto godziny 12:30 czasu lokalnego
zaloga wystartowata do lotu widokowego. W okoto 10 minucie lotu pilot zauwazyt, ze obroty
silnika (model EJ25 niecertyfikowany) oraz wirnika gldwnego stopniowo maleja i dochodza do
minimalnych wartosci dopuszczalnych. Pomimo wymuszenia warto$ci maksymalnych pokrettem
korekcji na dzwigni skoku i mocy, obroty silnika a wraz z nimi obroty wirnika gldwnego weszty
w zakres ponizej wartosci dopuszczalnych. W zwigzku z utratg mocy silnika pilot postanowit
przerwaé lot i ladowa¢ awaryjnie w terenie przygodnym, przechodzac na zakres autorotacji.
Pilotowi nie udalo si¢ odzyska¢ minimalnych obrotéw dopuszczalnych wirnika gléwnego. Bedac
w pozycji horyzontalnej $miglowiec przyziemit ze znaczng predkoscia opadania. Po uderzeniu
z ziemig od $migtowca oddzielita si¢ belka ogonowa. Podwozie ptozowe pochtonegto znaczg czesé
energii podczas zderzenia, zmniejszajac tym samym niekorzystne skutki dla zatogi. Smigtowiec
odbit si¢ od powierzchni ziemi i przewrocit si¢ na prawg strone kabiny (Rys. 1).

Zdjecie 1. Wrak smiglowca AK1-3 na miejscu zdarzenia [zrédto: PKBWL]

Silnik $miglowca wylaczyt si¢ samoczynnie po zderzeniu. Pilot przed opuszczeniem kabiny
wylgczyt zasilanie elektryczne, wydostat si¢ z kabiny $migtowca po czym pomogt wydostac sie
pasazerowi. W wyniku awaryjnego lgdowania doszto do deformacji podwozia plozowego
$migtowca, uszkodzenia trzech topat wirnika gtownego, oderwania i destrukcji belki ogonowej
wraz z dwoma lopatami $migla ogonowego. Zbiornik paliwa nie ulegt rozszczelnieniu, nie doszto
do pozaru. Pilot i pasazer odniesli lekkie obrazenia ciata. Warunki atmosferyczne nie miaty wpltywu
na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
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Komisja ustalila, ze:

W mysl Ustawy Prawo Lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. tekst jednolity z dnia 20 czerwca 2018
roku Art.135 ust.6 pkt 3 Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych odstepuje od
badania wypadku lotniczego i stwierdza, ze statek powietrzny w chwili zdarzenia byl

uzytkowany niezgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Komentarz komisji:

Komisja zwraca uwage, ze:

- zgodnie z art. 31 u.1 Ustawy Prawo Lotnicze cywilne statki powietrze muszg posiada¢, miedzy
innymi, wymagane znaki rozpoznawcze.

- zgodnie z art. 210 u. 1 p. 2 w/w. ustawy kto wykonuje lot statkiem powietrznym niemajacym
wymaganych znakow i napisow — podlega karze grzywny

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Mieczystaw Wyszogrodzki Podpis na oryginale
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