PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2338/17

Rodzaj zdarzenia:

Powazny Incydent

Data zdarzenia:

31 sierpnia 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Zambrzykow Stary, woj. mazowieckie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PZL-130 TC II GD ,,Orlik”

Dowodca SP:

Pilot samolotowy zawodowy, doswiadczalny

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

PKBWL: Andrzej Pussak, Patrycja Pacak,
Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

ZKBZIL PZL ,,Warszawa-Okecie” S. A.

Sklad zespolu badawczego:

ZKBZI PZL ,,Warszawa-Okecie” S.A.

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (Raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

06 listopada 2018 r.

w sktadzie:
probnego-kontrolnego. Migjscem wykonywania prob, ktdrych celem byto zarejestrowanie parametrow

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 31 sierpnia 2017 r. o godz. 10:17 LMT samolot PZL-130 TC-ll GC SP-YZL z zatoga
- Obserwator Pokladowy wystartowal z lotniska EPWA do lotu

Pilot-Dowoddca SP

Lot wykonywany byt na FLO70+FL100. Po wykonaniu serii zaplanowanych figur obejmujgcych

lotu podczas wykonywania figur akrobacji lotniczej, byla strefa Okgcie AREA 004.Samolot znajdowat
si¢ w stanie zdatnosci do lotu potwierdzonym poswiadczeniami wszystkich obowiazujacych czynnosci
okresowych 1 biezagcych, w tym zatwierdzong Karta Gotowosci do Prob w Locie oraz waznym
Zezwoleniem na Loty w Szczegdlnych Okolicznosciach wydane przez Prezesa ULC.

przeciagnigcia statyczne na biegu jalowym i mocy w konfiguracji gtadkiej oraz do startu i do ladowania,
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beczki sterowane i barytkowate, ok godz.10:52 pilot wykonat 30-to sekundowy lot plecowy. Po powrocie
do pozycji normalnej pilot odniést wrazenie, ze ustyszat z zewnatrz dwa ,,stukniecia” z silnika. Pilot jest
przekonany, ze przed wykonaniem po ok. 5 minutach drugiego lotu plecowego wlaczyt ,,prewencyjnie”
zaplon, aczkolwiek faktu tego nie udato si¢ potwierdzi¢ ani bezposrednio (parametr ,,zapton wiaczony”
nie jest rejestrowany) ani posrednio (charakterystyczne trzaski towarzyszace pracujagcym iskrownikom sg
styszalne tylko w stuchawkach, nie sg mozliwe do zarejestrowania przez mikrofony tta audio w kokpicie,
roOwniez zapisy parametrow silnika po jego zga$nieciu nie wskazuja na to, ze iskrowniki pracowaty).

Po powrocie do pozycji normalnej po drugim locie plecowym, pilot zauwazyl sygnalizacj¢ alarmu
ogolnego i niesprawnosci pradnicy, co poczatkowo zinterpretowat jako wyjscie pradorozrusznika z trybu
»pradnica” i podjat proby przywrocenia tego trybu. Dziatania te okazaty si¢ nieskuteczne (pilot okreslit
swoje dziatanie jako ,reset pradnicy” — w sensie technicznym dziatania, ktore wykonat polegaty na
przestawieniu GCU w tryb rozruchu oraz ponownym podtaczeniu pradnicy do sieci energetycznej). W tej
sytuacji pilot podjat decyzj¢ o przerwaniu zadania i powrocie do EPWA. Po ok. 3 minutach od
pojawienia si¢ sygnalizacji awarii ogolnej bedacego skutkiem zgasniecia silnika pilot zorientowat sig, ze
silnik nie pracuje i przeprowadzit procedure jego rozruchu w powietrzu. W momencie rozpoczecia
rozruchu silnika samolot znajdowat si¢ na wysokosci ok. 2000 ft. Proba rozruchu byla nieskuteczna.
Ze wzgledu na deficyt wysokos$ci (po niedanym rozruchu samolot znajdowat sie¢ na wysokosci ok. 1370
ft.) pilot nie podjal kolejnej proby rozruchu silnika i rozpoczatl realizacj¢ ladowania przymusowego w
terenie przygodnym. Ladowanie zostalo wykonane ze schowanym podwoziem z klapami w pozycji do
ladowania, na tace w miejscowos$ci Zambrzykow Stary. Nikt z cztonkow zalogi nie odniost
jakichkolwiek obrazen, samolot doznat uszkodzen typowych dla takiego ladowania (uszkodzone $§migto,
silnik, klapy, ptetwa podkadtubowa, ostony i pokrywy na spodzie kadluba, uszkodzenia statecznika
poziomego). O zdarzeniu pilot powiadomit Kontrol¢ Zblizania EPWA i Kierownika Lotow PZL
»Warszawa-Okecie” S.A. . Informacja zostata rowniez przekazana do Policji i do PKBWL w formie
Zgloszenia Zdarzenia Lotniczego oraz do Inspektora Nadzorujacego Proby ULC.

W ramach badania zdarzenia, Zakltadowa Komisja PZL ,,Warszawa-Okecie” S.A powolana na
podstawie decyzji PKBWL przez Wiceprezesa Zarzadu, przeprowadzila szereg sprawdzen, badan
1 analiz obejmujacych kompetencje, doswiadczenie i mozliwosci zatogi do wykonania przedmiotowego
lotu, program lotu, jego organizacj¢ i warunki meteorologiczne, jakos$¢ i ilo$¢ paliwa uzywanego podczas
przedmiotowego lotu, stan techniczny samolotu ze szczegélnym uwzglgdnieniem silnika i systemu jego
sterowania oraz instalacji paliwowej. W powyzszym zakresie nie stwierdzono odchylek od stanu
wymaganego przez zatwierdzong dokumentacje.

Silnik zdemontowany z samolotu zostal przebadany pod nadzorem akredytowanego przedstawiciela
kanadyjskiego TSB w zakladzie producenta silnika Pratt & Whitney Canada. W badaniu tym zostat
potwierdzony wymagany stan techniczny silnika przed ladowaniem przymusowym w terenie
przygodnym. Jednocze$nie badanie silnikowej pompy paliwowej wysokiego ciSnienia wykazato obecnosé
sladéw wskazujacych jednoznacznie na okresowa prace tej pompy bez obecnos$ci paliwa.

Szczegotowe analizy zapisow z rejestratorOw lotu oraz analiza funkcjonalna pracy platowcowej
instalacji paliwowej zasilajacej silnik w paliwo ze zbiornika opadowego w réznych potozeniach
samolotu, w szczegolnosci po wykonaniu sekwencji dwoch lotow plecowych, przeprowadzone przez
Komisje Zaktadowg PZL, potwierdzily mozliwos¢ wystapienia chwilowej przerwy w dostarczaniu
paliwa do komory spalania silnika wystarczajacej do spowodowania zgasnigcia silnika w locie.

Komisja Zakladowa przeprowadzila réwniez szczegotowa analize realizacji procedury awaryjnego
uruchomienia silnika w locie po jego zgasni¢ciu podczas przedmiotowego lotu, ktora pozwolila na
ustalenie najbardziej prawdopodobnych przyczyn, z powodu ktérych nie doszto do wznowienia pracy
silnika.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zgasniecia silnika w locie bylo prototypowe rozwigzanie konstrukcyjne (specyficzne
wylacznie dla prototypowego egzemplarza samolotu typu PZL-130 TC-1I GC) zbiornika
opadowego paliwa umozliwiajace zassanie powietrza, ktore znajdowalo si¢ w tym zbiorniku po
powrocie do pozycji normalnej z pozycji lotu plecowego, przez paliwowa instalacje zasilajaca silnik
przy jednoczesnym braku skutecznego bezposredniego odpowietrzania tego zbiornika.

Powietrze w instalacji paliwowej zasilajacej silnik spowodowato chwilowa przerwe w dostarczaniu
paliwa do komory spalania, ktorej czas byt wystarczajacy do spadku temperatury w tej komorze ponizej
temperatury samozaptonu paliwa.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo: wykonanie sekwencji dwoch lotow
plecowych w odstgpie ok. 5 minut, co prawdopodobnie wptyneto na zwigkszenie ilosci powietrza
w instalacji paliwowej zasilajgcej silnik.

Przyczyna nieudanego rozruchu silnika w powietrzu bylo opdéznione o ok. 3 minuty zamknie¢cie
doptywu paliwa do silnika po jego zgasnieciu i rozpoczecie procedury rozruchu przed usuni¢ciem
nadmiaru paliwa z komory silnika.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byl: fakt, ze sterowanie zespotem napgedowym na
samolocie realizowane jest przy pomocy pojedynczej dzwigni PCL (zamknigcie dopltywu paliwa wiaze
si¢ z przestawieniem $migla do pozycji ,.,choragiewka”) a IUwL nie zawiera instrukcji postepowania

w przypadku kiedy doszto do zgromadzenia w komorze spalania silnika nadmiaru niespalonego paliwa.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Podjeto decyzje o wprowadzeniu zmian konstrukcyjnych na egzemplarzu prototypowym samolotu
typu PZL-130 TC-II GC w zakresie zbiornika opadowego paliwa a zwlaszcza systemu jego
odpowietrzania i integracji z instalacjag wyréwnywania ilosci paliwa w zbiornikach skrzydtowych.

Podj¢to rowniez decyzje dotyczaca weryfikacji i uzupelnienia Instrukcji Uzytkowania w Locie
w zakresie procedur awaryjnych dotyczacych uruchamiania silnika w locie z uwzglgednieniem
specyficznych uwarunkowan wynikajacych z zastosowania sterowania zespotem napgdowym pojedyncza
dzwignig DSS, w tym odnosnie uzupehienia IUWL o instrukcj¢ postgpowania w celu usunigcia podczas
lotu niespalonego paliwa z komory spalania silnika. Zmiany zostang wprowadzone przed wznowieniem
lotow na samolocie PZL-130 TC-1I GC ( samolot prototypowy jest w trakcie naprawy).W zakresie
wspolnych rozwigzan z typem PZL-130 TC-II zmiany zostang takze wprowadzone w IUwL tego typu.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nalezy wzmocni¢ i doskonali¢ system zarzadzania ryzykiem zwigzanego z testowaniem w locie
nowych rozwigzan konstrukcyjnych i funkcjonalnych. Dla testowania nowych rozwigzan w zakresie
zespotu napedowego i wspolpracujacych systemow, dla ktorych analiza ryzyka wskazuje na istotne
zagrozenie wystapienia IFSD, nalezy rozwazy¢ prowadzenie takich testow w strefie umozliwiajacej dolot
do lotniska bez pracujacego silnika.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Pussak
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