PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2777/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

2 sierpnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Wroctaw —Szymanow (EPWS)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Tecnam P2008 JC

Dowédca SP: Uczen pilot
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE

Data zakonczenia badania:

9 paidziernika 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

(opracowano na podstawie Raportu Koncowego Uzytkownika 2777/18 z dnia 06.09.2018 r.)

W dniu 24.08.2018 r. na lotnisku EPWS wykonywano loty samolotowe szkolne po kregu w ramach
dziatalnosci statutowej Aeroklubu Wroctawskiego. Starty i ladowania odbywatly si¢ na kierunku
pasa startowego RWY 14. Po przeprowadzeniu przygotowania naziemnego i wykonaniu trzech
lotéw kontrolnych uczen-pilot zostat dopuszczony do kolejnych lotow samodzielnych po kregu
zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia do PPL(A). O godz. 10.50 LT uczen-pilot
wystartowal do lotow samodzielnych po kregu z pasa startowego RWY 14 i i wykonal dwa kregi
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z tym kierunkiem startu. W trakcie trwania lotow wiatr zmienit kierunek na tylno-boczny (dla tego
kierunku startu i ladowan). Zmieniono kierunek startow i ladowan operacji lotniczych z RWY14 na
odwrotny na RWY 32. Trzeci krag samodzielny wykonywany byt na nowym kierunku. Po
przyziemieniu z trzeciego kregu i jednocze$nie rozpoczgciu startu do nastgpnego kregu T&G
samolot zaczat traci¢ kierunek w lewo. Uwagi instruktora (znajdujacego si¢ przy pasie startowym)
kierowane drogg radiowa do pilotujacego samolot ucznia-pilota nie zmienity sytuacji, a samolot
nadal tracac kierunek przechylil si¢ na lewe skrzydlo. Z trawersem wypadl z trawiastego pasa
startowego wytamat golen podwozia przedniego, uszkodzit $migto i zatrzymat si¢ oparty na masce
silnika.

Uczen-pilot nie odnidst obrazen i o wlasnych sitach opuscit samolot, zostal poddany badaniu na
obecnos¢ alkoholu w organizmie z wynikiem 0,00 mg/L.

W dokumentacji pilota nie stwierdzono nieprawidlowosci.

07-09-2013

Fot. nr 1(PKBWL). Lotnisko EPWS-zaznaczono miejsce zatrzymania P2008 poza drogg startowa.
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Fot.nr 2(PKBWL). Widok og6lny samolotu z miejsca zatrzymania po wytamaniu goleni podwozia

przedniego.
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Fot.nr 3(PKBWL). Samolot oarty na masce silnika z uszkodzonym $migtem.
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Fot nr 4 (PW). Widocz fe uderzenia iopat mgia P2008 o plaszzyzné lotniska.

TR R i TN w j&\ ok
Fot.nr 5 (PKBWL). Koto podwozia przedniego po wytamaniu z ptatowca samolotu P2008
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EPLL—EPWS
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EPOM—EPHWS
EPLU—EPOM
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Fot.nr 6 (PKBWL). Czas lotow po kregu - rzut z ekranu GPS zamontowanego w kabinie samolotu P2008.

Loc

Fot.nr 5 (PKBWL). Lokalizacja miejsca zatrzymania P2008 po incydencie.
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Strona5z7



GARMIN

FLIGHT LOG
FROM EPHWS
(LOCAL)

DATE 24-AUG—-18 08:26uTc - 0S:04uTC
HOURS 0.6
| DISTANCE 47.0n

Fot. nr 7 (PKBWL) Graficzne zobrazowanie wykonywanch lotow- rzut z ekranu GPS zamontowanego w
kabinie samolotu P2008.
Warunki atmosferyczne:

Nie mialy wptywu na zaistniate zdarzenie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

1. Przyczyna zdarzenia lotniczego bylo nie utrzymanie przez ucznia-pilota kierunku startu do
kolejnego kregu wskutek spoznionej reakcji sterami ucznia-pilota na szybkie wprowadzenie
silnika do obrotéw maksymalnych co przy malej predkosci doprowadzilo do bocznego $lizgu

samolotu i w kontakcie z podlozem spowodowalo wylamanie goleni podwozia przedniego.

3. Czynnikiem sprzyjajacym powstania zdarzenia bylo male doswiadczenie ucznia-pilota

w operacjach T&G.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Omowiono zdarzenie z uczniami i pilotami przeszkalanymi i wykonujacymi loty na tym typie

statku powietrznego.

Zarzad Aeroklubu podejmie decyzje zmian w zasadach szkolenia na tym typie statku powietrznego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
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