PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2818/18

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

29 sierpnia 2018r

Miejsce zdarzenia:

Poznan(EPPO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Tecnam 2006T

Dowédca SP: Pilot zawodowy CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 3
Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu/raport/

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

27 listopada 2018r.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Dnia 29 sierpnia 2018r., zaloga wykonywata lot szkolny IFR. Celem lotu bylo wznowienie
umiejetnosci pilotazowych pilota przed egzaminem na przedtuzenie uprawnien IR oraz ME. Zaloga
wykonala trzy podejscia treningowe nad lotniskiem Zielona Gora — Babimost EPZG. Podczas
kazdego podej$cia sygnalizacja wypuszczenia podwozia pokazywata zablokowanie wszystkich
trzech goleni, kazde podejscie odbywalo si¢ bez ladowania — odejscie na drugi krag. Po
zakonczeniu ¢wiczen nad EPZG zatoga powrocita nad EPPO celem wykonania jednego podejscia
VOR na pas 10 z touch and go oraz jednego kregu VFR do petnego ladowania. Podczas podejscia
do touch and go sygnalizacja wskazywata na zablokowanie wszystkich goleni podwozia. Po
wykonaniu  krggu  nadlotniskowego oraz  po  przestawieniu  dzwigni  podwozia
W pozycji ,,wypuszczone” sygnalizacja wskazata zablokowanie jedynie podwozia gtownego. Zatoga
zauwazyta brak wskazania zablokowania przedniego podwozia. Pomimo kilkukrotnego
przestawienia dzwigni podwozia na ,,wypuszczone” oraz ,schowane” nie udato si¢ uzyskac
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wskazania zablokowania przedniego podwozia. Zatoga przeprowadzita procedur¢ awaryjnego
wypuszczenia podwozia, ktoéra nie przyniosta skutku. O tym fakcie zostata natychmiast
poinformowana Wieza Poznan Lawica. Zaloga poprosita o niski przelot nad pasem oraz
o obserwacj¢ wysuni¢cia przedniego podwozia przez Dyzurnego Portu. Po przelocie zostata
przekazana informacja od Dyzurnego o czeSciowym wysuni¢ciu przedniego podwozia. Zatoga
przekazala Wiezy prosbe o awaryjne ladowanie z asysta. O godzinie 17.27 UTC nastapito
ladowanie na lotnisku EPPO, przednie podwozie zamknelo si¢ po przyziemieniu. Zatoga
bezpiecznie opuscita poktad samolotu o wlasnych sitach a samolot zostal odholowany na PPS 1.
Podczas badan stwierdzono, ze uszkodzeniu ulegt wspornik amortyzatora przedniej goleni(rys.1)
Uszkodzenie polegato na wygigciu wspornika oraz urwaniu w miejscu mocowania do dolnego
facznika. Ponadto ustalono, ze podczas manewrowania samolotem na ziemi mogly wystapié
przypadki przekraczania dopuszczalnego kata wychylenia wodzidta od potozenia centralnego
wynoszacego 20° w kazda strong.
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Rys.1 Widok uszkodzonego wspornika amortyzatora przedniej goleni. Kolor biaty-miejsce
wygigcia wspornika; kolor czerwony- przerwane potaczenia wspornika z dolnym tacznikiem; kolor
zielony-sworzen dolnego tacznika.
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Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia bylo uszkodzenie (wygiecie) wspornika amortyzatora przedniej goleni
oraz urwanie w miejscu jego mocowania do dolnego lacznika, co spowodowalo podczas
wypuszczania podwozia zablokowanie si¢ przedniej goleni na oslonach podwozia.
Prawdopodobna przyczyna uszkodzenia wspornika bylo niewlasciwe manewrowanie
samolotem na ziemi przy uzyciu wodzidla, ktorego kat wychylenia od polozenia centralnego
nie powinien przekraczaé 20° w kazda strone.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Omowiono z personelem latajagcym zasady manewrowania samolotem na ziemi przy wykorzystaniu
wodzidta.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa :
Nie sformutowano.
Komentarz Komisji:

Nie sformutowano.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: | Roman Kaminski
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