PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 956/1 7

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 31 paidziernika 2017 r.
Miejsce zdarzenia: FIR LSAS

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Embraer 175LR (ERJ-170-200LR)

Dowddca SP: Pilot samolotowy z licencjg ATPL(A)
Smiertelne Powazine Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 40
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: Operator
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu (raport)
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 22 paidziernika 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 31 pazdziernika 2017 r. zatoga samolotu Embraer 175LR wykonywata zaplanowany rejs na
trasie Warszawa — Genewa — Warszawa. Po starcie do lotu powrotnego, na wysokosci okoto 500 ft,
na wskazniku EICAS! pojawity sie komunikaty: BLEED 1 OVERPRESSURE, BLEED 2
OVERPRESSURE oraz BLEED 2 OFF. Zatoga wykonata procedure, w wyniku ktorej zostat
wylaczony zawor BLEED 2. Zawor BLEED 1 byl w trakcie catego lotu wylaczony, co bylo zwigzane
z dopuszczeniem do lotu wedtug MEL2,

! System wskazywania parametréw silnika i ostrzegania zatogi (ang. Engine Indicating and Crew Alerting System).
2 Zgodnie z MEL 36-00-00-A — procedura startu wykonana wedtug listy ECS OFF.
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Poczatkowe hermetyzowanie si¢ samolotu bez pracujacych BLEED’ 6w mogto spowodowac bledna
interpretacje usterki przez zatogg i w konsekwencji kontynuowanie wznoszenia.

Podczas dalszego wznoszenia w rejonie wysokogorskim, w okolicach FL2403, wysoko$¢ kabinowa
zaczeta gwalttownie wzrasta¢. Na FL260, w chwili gdy wysoko$¢ kabinowa wynosita 9 000 ft, zaloga
rozpoczeta znizanie. Wysokos$¢ kabinowa osiggneta maksymalng warto$¢ okoto 12000 ft na FL160,
po czym zacz¢ta male¢. Z uwagi na wskazania CABIN ALTITUDE HIGH, zatoga wykonata
procedure EMERGENCY DESCENT?, znizajac si¢ do FL100. Jeden z pasazerdéw zgtosil bol w klatce
piersiowej. Maski tlenowe zostaly wypuszczone manualnie.

W razie koniecznosci obnizenia wysokosci kabinowej samolotu (powyzej 9 750 ft a ponizej 14 000
ft) mozliwe jest wykonanie listy kontrolnej CABIN ALTITUDE HIGH®. W programie sesji
symulatorowych dla zat6g samolotu Embraer nie ma ¢wiczenia wykorzystujacego ta list¢ kontrolna.

Po ladowaniu na samolocie wykonano obstuge techniczng i dopuszczono samolot do dalszej
eksploatacji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Brak odpowiedniej interpretacji usterki technicznej, co skutkowalo kontynuacja wznoszenia
samolotu przy wylaczonych systemach BLEED 1 oraz BLEED 2, w efekcie czego wysoko$¢
kabinowa wzrosta do poziomu CABIN ALTITUDE HIGH.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie SMS, opisane w Biuletynie Bezpieczenstwa oraz
omoéwione na Kolegium Instruktorskim.

2. Do programu sesji symulatorowej nr 1 wprowadzono dodatkowe elementy ¢wiczen
zwigzanych z listg kontrolng CABIN ALTITUDE HIGH oraz wykorzystaniem procedury
ucieczkowej nad gorami Terrain Resolver.

3. Zalecono zmian¢ czynno$ci dedykowanych lub utworzenie wspdlnej listy do procedur
EMERGENCY DESCENT i CABIN ALTITUDE HIGH, co powinno pozwoli¢ na
rozroznienie wymaganych czynnosci dla obu list kontrolnych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak FPodipis na oryginale

3Poziom lotu (ang. Flight Level).

4 Procedura zaktada wymog uzycia masek tlenowych przez pasazeréw. Tryb automatyczny powoduje wypuszczenie
masek na wysoko$ci kabinowej 14 000 — 14 750 ft.

5 Procedura zaklada, Ze dla wysokosci kabinowej nie przekraczajacej 14 000 ft nie ma koniecznosci uzycia masek
tlenowych przez pasazerow.
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